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Allgemeines

Die Betriebsfunkanweisung der HGK ist Bestandteil des betriebli-
chen Regelwerks fur den Netzzugang und —betrieb auf der Infra-
struktur der HGK. Sie gilt sowohl fur die EVU als Anlage zur ShV, als
auch EIU- intern als Anlage zum Betriebsstellenbuch.

Diese Betriebsfunkanweisung der HGK dient der einwandfreien Ver-
stéandigung der Mitarbeiter im Bahnbetrieb untereinander und ist Be-
standteil der sicheren Betriebsdurchfiihrung fiir Zug- und Rangier-
fahrten auf der Infrastruktur der HGK AG.

Das Regelwerk 481.0301 ,Gesprache uber analogen Rangierfunk
fihren®, sowie ggf. weitere Vorschriften in Bezug auf Funkgespra-
che, herausgegeben von der DB Netz AG, finden auf der Infrastruk-
tur der HGK keine Anwendung.

Aus funktechnischen Griinden sind Zug - und Rangierfunk auf einer
Frequenz zum Betriebsfunk der HGK zusammengefasst.

Es besteht keine technische Mdglichkeit, die Rangfolge der Gespra-
che zu bestimmen. Fir das Aufgeben einer Notdurchsage ist daher
eine Sprechpause bei bestehenden Funkibermittiungen erforderlich.
Das Einhalten kurzer Sprechphasen ist daher zweckdienlich und
stets zwingend anzuwenden!

Sind auf Triebfahrzeugen, die in den Infrastrukturbereich der HGK
einfahren oder innerhalb des Infrastrukturbereichs der HGK erstmals
ihre Arbeit aufnehmen, keine mit dem Betriebsfunk der HGK kompa-
tiblen Funkgeréate vorhanden, so sind vor Einfahrt in den Infrastruk-
turbereich der HGK bzw. bei erstmaliger Arbeitsaufnahme im Infra-
strukturbereich der HGK sowie nach dem Wechsel einer Funkfre-
quenz (siehe Pkt. 4.4) alternative Kontaktmdoglichkeiten (z.B.: Tele-
fonnummer eines Mobiltelefons) dem jeweils ortlich zustandigen
Fahrdienstleiter (6zF) mitzuteilen.

Im Falle nicht vorhandener oder dauerhaft gestorter Betriebsfunkein-
richtungen auf Triebfahrzeugen durfen diese Triebfahrzeuge nur
noch im Rahmen von Zugfahrten unter fahrdienstlicher Uberwa-
chung eingesetzt werden. Fahrten auRerhalb fahrdienstlicher Uber-
wachung, z.B. in EOW- Rangierbereiche zum Zwecke des Rangie-
rens, sind ohne ordnungsgemaR arbeitende Funksprechgeréate auf
der Infrastruktur der HGK nicht zul&ssig!
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2.2

3.2

Stérungen

Stérungen und Beschadigungen an den Feststationen, den Trieb-
fahrzeugfunkgeraten und den Handfunkgerdaten (HGK) sind dem
Schichtleiter der NLZ (Ruf +49 (0) 221 390 2222) zu melden.

Sind fest eingebaute Funkgerate auf Triebfahrzeugen gestért, gelten
analog die Bestimmungen gem. Pkt. 1.6.

Technische Einrichtung

Der Betriebsfunk auf der Infrastruktur der HGK wird Giber ein einheit-
liches Funksystem mit fest eingerichteten Frequenzen abgewickelt.
Hierbei werden Frequenzen verwendet, die analog zum C- Kanal-
system (H- Band) der Deutschen Bahn AG abgebildet sind. Somit ist
es mdoglich, mit auf Triebfahrzeugen fest installierten oder mobilen
GSM- R Funkgeraten der DB Netz AG und vgl. Geréten das Be-
triebsfunksystem der HGK AG ohne weitere technische Einrichtung
Zu nutzen.

Koordinierende Stellen im Funkverkehr sind die jeweiligen ortsfesten
Funkstationen, die an die Arbeitsbereiche der jeweiligen 6zF bzw.
B6zM angegliedert sind:

6zF/B6zM Bereich Frequenz C-Kanal
KoIn- Niehl Bf K.- Niehl Bft Hafen | 457,575 Mhz | 16
KoIn- Niehl Bf K.- Niehl Bft Niehl | 457,525 Mhz | 14
K.-Bickendorf Bf KdIn- Bickendorf 457,475 Mhz | 12
Frechen Bf Frechen 457,725 Mhz | 22
Kendenich Bf Hirth- Kendenich | 457,900 Mhz | 29
Brihl- Vochem | Bf Briihl- Vochem 457,975 Mhz | 32
Brihl- Vochem | Bf Koln Godorf Hafen | 458,150 Mhz | 39
Wesseling Bf Wesseling 458,200 Mhz | 41

Besonderheiten Terminal Westkai, K6In- Niehl Hafen

Aufgrund der starken Frequentierung des Betriebsfunkkanals im
Bereich Kéln- Niehl Hafen ist die Benutzung des Betriebsfunkkanals
Frechen (Frequenz 457,725, C- Kanal 22) in KdIn- Niehl Hafen im
Bereich Terminal Westkai fir reine Rangiertatigkeiten innerhalb des
Terminals Westkai -insbesondere bei Kontroll- und Zielsprechen-
zugelassen. Das EVU, welches den Betriebsfunkkanal Frechen fir
Rangierdienste innerhalb des Terminals Westkai nutzen méchte, hat
mit dem 6zF Frechen das Kontrollsprechen abzustimmen.
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3.3

3.4

4.2

4.3

Besonderheiten im Eisenbahnbereich Zons- Nievenheim
Im Eisenbahnbereich Zons- Nievenheim wird der Betriebsfunk der
HGK als reiner Rangierfunkkanal verwendet.

0zF Bereich Frequenz C-Kanal

Zons- Nievenheim 458,275 Mhz | 44

Der Bahnhof Nievenheim ist nicht durch einen 6zF besetzt.

Frequenzsouveranitat
Alle Frequenzen sind offen, d.h. alle auf einer Frequenz arbeitenden
Gerate -ortsfest und mobil- héren mit.

Bestimmungen fir den Betriebsfunk

Verwendung
Der Betriebsfunk ermdglicht eine Verstandigung zwischen den orts-
festen Funkstationen der 6zF und B6zM, den Triebfahrzeugen mit
kompatiblen fest eingebauten Geraten und mobilen Endgeréten, z.B.
Rangierfunkhandgeraten. Im Betriebsfunk werden Gesprache be-
trieblicher und verkehrstechnischer Art gefihrt, z.B.
- Abgabe von Nothaltauftragen,
- Ubermittlung von Befehlen,
- Verstandigung im Rangierdienst zwischen Triebfahrzeugfihrer,
Rangierbegleiter und Weichenwarter
- Anfragen und Meldungen bei UnregelméaRigkeiten und Stérun-
gen, usw.

Ein- und Ausschalten

Die Geréate sind vor Einfahrt auf die Infrastruktur der HGK bzw. bei
erster Inbetriebnahme vor Aufnahme von Fahrt- und Rangiertatigkei-
ten innerhalb des Streckennetzes der HGK einzuschalten und dirfen
erst nach Beendigung der Arbeiten -nicht aber wahrend den Ran-
gierpausen- ausgeschaltet werden. Muss ein Gerat unerwartet aus-
geschaltet werden, so sind zuvor alle beteiligten Betriebsfunk-
sprechstellen davon zu verstandigen.

Prifen der Betriebsfahigkeit, Anmeldung an ortsfester Funkstation
Nach dem Einschalten des Funkgerétes ist ein Probegespréach, im
Allgemeinen mit der ortsfesten Sprechstelle, zu fihren.
Das Probegesprach dient gleichzeitig der Anmeldung des Funkteil-
nehmers im betreffenden Betriebsfunkbereich. Die Anmeldung muss
bei Zugfahrten mindestens die Zugnummer (nach 5.2) enthalten und
kann daruber hinaus durch die Betriebsfunkkennung EVU fur ggf. an
eine Zugfahrt anschlieBende Rangierdienste (nach 5.3) ergénzt
werden. Bei einer Anmeldung als Teilnehmer des Rangierdienstes
muss mindestens die Betriebsfunkkennung EVU fur den Rangier-
dienst (nach 5.3 bzw. 5.4) genannt werden.
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4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

Verhalten nach dem Wechsel einer Funkfrequenz

Wird die Funkfrequenz z.B. an der Umschaltgrenze gewechselt, ist
durch eine entsprechende Wartezeit sicherzustellen, dass keine an-
deren Betriebsgesprache (Kontrollsprechen) durchgefiihrt werden.
Nach der Wartezeit erfolgt die Anmeldung im neuen Betriebsfunkbe-
reich gem. 4.3.

Nothaltauftrage

Nothaltauftrage durch den Fahrdienstleiter werden unmittelbar von
den Fahrdienstleitern an die Triebfahrzeugfiihrer abgeben.
Triebfahrzeugfilhrer die erkennen, dass fir andere Ziige Gefahr
droht, geben den Nothaltauftrag selbststandig ab und veranlassen
aufgrund der starkeren Sendeleistung der ortsfesten Sendeanlagen
unmittelbar im Anschluss die auf der Frequenz arbeitenden 6zF, den
Nothaltauftrag nochmals zu wiederholen. z.B.: ,Betriebsgefahr! Alle
Zuge sofort anhalten! Ich wiederhole, Betriebsgefahr! Alle Zige so-
fort anhalten! Hier Zug 4711, Berta bitte wiederholen!”
Nothaltauftrdge und Unfallmeldungen haben Vorrang vor allen ande-
ren Gesprachen und berechtigten auch zum Unterbrechen eines
mdglichen Ziel-/Kontrollsprechvorgangs (siehe 5.7).

Im Ubrigen gilt fir UnregelméRigkeiten wahrend der Zugfahrt Modul
408.0581 (Netz) bzw. 408.2581 (EVU) der Richtlinie 408 — Fahr-
dienstvorschrift.

Fahrdienstliche Auftrdge und Meldungen

Die in der Richtlinie 408 — Fahrdienstvorschrift vorgesehenen Auf-
trdge und Meldungen werden im Guterverkehr regelmafig Uber den
Betriebsfunk Ubermittelt.

Fahrt- und Haltauftrage

Uber den Betriebsfunk diirfen auch Fahr- und Haltauftrage des Ran-
gierdienstes erteilt werden. Wo zwischen Rangierbegleiter und
Triebfahrzeugfilhrer Sicht- bzw. Horverbindung besteht, sind jedoch
die Auftrage vornehmlich durch Rangiersignale zu geben. Fahr- und
Haltauftrdge sind in kurzen Sétzen zu geben und zu wiederholen.
Haltauftrdge im Falle unmittelbarer Betriebsgefahr sind stets zwei-
mal zu geben (z. B. ,RC 124 halten! RC 124 halten!*).

Meldungen zu dispositiven Zwecken

Meldungen und Informationen, die dem reinen Dispositionsgeschéft
des einzelnen EVU dienen, dirfen in Ausnahmefallen tGber den Be-
triebsfunk der HGK ubermittelt werden, sofern diese kurz und knapp
gehalten werden und nicht anderweitig (mindlich bzw. fernmiindlich)
Ubermittelt werden konnen. Betrieblich relevante Meldungen und
Auftrage des Zug- und Rangierfunks genief3en jedoch stets Vorrang.



Kennung im Betriebsfunk

5.1 Identifikation der ortsfesten Funkstationen im Betriebsfunk

Zur unmissverstandlichen Identifikation der ortsfesten Funkstationen
der 6zF bzw. B6zM sind diese mit eindeutigem Rufnamen versehen.
Die Rufnamen mit zugehoriger Zustandigkeit der einzelnen 6zF bzw.
BozM, sowie die Umschaltgrenzen zwischen den Funkbereichen fir

*

Triebfahrzeugfuhrer ergeben sich aus folgender Tabelle:

0zF /B6zM | Rufname | Funkbereich Umschaltgrenze
KdlIn- Niehl | Hennes Betriebsfunk als Rangier- | ,0B*-
Hafen funk im Bf K6In- Niehl, Bft | Orientierungs-
457,575 Mhz Niehl Hafen zeichen
Koln- Norbert Von KéIn-Niehl bis BU KélIn-Niehl,
Niehl Etzelstr. Betriebsbereich Bft Niehl
457,525 Mhz Bft Niehl einschl. An- BU EtzelstralRe
schlussgruppen
Koln- Berta Von BU Etzelstr bis Ust/ BU EtzelstraRRe
Bickendorf Abzw K-Lind Betriebsbe- Blocksignal 193
457,475 Mhz reich Bf K.- Bickendorf der Ust/ Abzw
einschl. der Anschluss- KéIn-Lind
gruppen
Frechen Friedrich Von Ust/ Abzw K.-Lind bis | Blocksignal 193
457,725 Mhz Bf Frechen; Betriebsbe- der Ust/ Abzw
reich Bf Frechen einschl. KéIn-Lind
Rangierverbindungsgleis
zur RWE-Power und
Quarzwerke
Harth- Elias Stellbereich des Zentral- BU Schmittenstr.
Kendenich Stw Hurth-Kendenich Esig F 395/ 396
457,900 Mhz einschliellich der ZLB- Bf Briihl-Vochem
Strecke zur Nord-Siid-
Bahn
Briihl- Viktor Von BU Schmittenstr. bis | BU Schmittenstr.
Vochem Esig G 981 (Bf K-Godorf Esig G 981 des
457,975 Mhz Hafen). Betriebsbereich Bf Bruihl-Vochem
Bf Br.-Vochem einschl. Bft
Ost und Berzdorf
Brunhl Kdbes Betriebsfunk als Rangier- | Esig 991/992/993
Vochem funk im Betriebsbereich Bf | des Bf KdIn-
458,150 Mhz Ko6In- Godorf Hafen Godorf Hafen
Wesseling | Wilhelm Stellbereich des Zentral- Esig 991 Bf KdIn-
458,200 Mhz Stw Wf Godorf Hafen
Rangierfunk Wesseling
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5.1a Besonderheiten Koln- Niehl Hafen

5.2

5.3

Im Ortsstellbereich Koéln- Niehl Hafen obliegt die Funktion der koor-
dinierenden Stelle Netz grundsatzlich nicht dem 6zF Kéln- Niehl,
sondern dem B6zM KdlIn- Niehl Hafen. Der B6zM fuhrt wahrend der
regelmaBigen Dienstausibung den Rufnamen ,Hennes® und stimmt
z.B. dem Ziel- und Kontrollsprechen nach 5.6 zu. AuRerhalb der re-
gelmaRigen Besetzungszeiten des B6zM Koln- Niehl Hafen obliegt
die Funktion der koordinierenden Stelle fur den Betriebsfunkbereich
Koéln- Niehl Hafen dem 6zF KoéIn- Niehl.

Identifikation der Zuige im Betriebsfunk

Zugfahrten auf der Infrastruktur der HGK fiihren als Rufnamen im
Betriebsfunk stets ihre Zugnummer (ggf. abweichend auch ihre
Sperrfahrtnummer).

Beispiel (Zugnummer 4711 = Rufname ,Zug 4711)

Identifikation der Teilnehmer des Rangierbetriebs im Betriebsfunk
Die Identifikation durch die individuelle Zugnummer bei Zugfahrten
(nach 5.2) geniel3t stets Vorrang gegeniber einer Identifikation mit
EVU- Kennung im Rangierfunk. Kennungen des Rangierfunks dur-
fen daher nur verwendet werden, wenn keine Zugnummer im Rah-
men einer anstehenden oder durchzufiihrenden Zugfahrt gefuhrt
wird.

Daruber hinaus gilt fur Teilnehmer des Betriebsfunks, die Rangier-
dienste mit einem Triebfahrzeug erbringen, wie folgt:

Als Kennung im Betriebsfunk der HGK AG fir Rangierdienste flihren
die Triebfahrzeuge eindeutige und unverwechselbare Rufnamen, die
aus einem Fixbestandteil und einem variablen Bestandteil bestehen.
Der Fixbestandteil ist die EVU- Bezeichnung.

Abklrzungen bei langen EVU- Namen (z.B. ,RC* fir das EVU
Rheincargo oder ,SBB* fur die SBB Cargo Deutschland) sind zulas-
sig, sofern eine Verwechslung mit anderen EVU ausgeschlossen ist.
Im Zweifelsfalle entscheidet der Schichtleiter auf der Netzleitzentrale
HGK Uber die Verwendung eines Funkkurzels.

Der variable Bestandteil ist ausschlielich numerisch und soll durch
das EVU selbst festgelegt werden, um mit eindeutigen Erkennungs-
merkmalen des EVU einen hohen Wiedererkennungseffekt zu eige-
nen verwendeten Kennungen zu erzielen. Hierbei sind z.B. Dienst-
plan- oder Loknummern, oder jede andere eindeutige und unver-
wechselbare Nummer bzw. auch Nummernfolge zuldssig.

Beispiel 1: Das EVU Rheincargo betreibt intern Lokdienste mit 3,
bzw. 6 stelligen Nummern, die durch das EVU Rheincargo zum
Zwecke der Wiedererkennung auch im Betriebsfunk der HGK ver-
wendet werden sollen. Die Betriebsfunkkennung des Lokdienstes
210124 im Rangierdienst darf daher lauten:
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54

55

5.6

e _RC210°

Hierbei ist ,RC* €« Fixbestandteil und ,210“ < frei verwendbarer
numerischer Teil.

Beispiel 2: Das EVU SBB Cargo verwendet ein Triebfahrzeug mit
der Dienstnummer 5055, welches zum Zwecke der Wiedererken-
nung auch im Betriebsfunk der HGK verwendet werden soll. Die Be-
triebsfunkkennung des Triebfahrzeugfiihrers der Lok 5055 darf da-
her lauten:

e ,SBB 5055*

Hierbei ist ,SBB" < Fixbestandteil und ,5055“ < frei verwendbarer
numerischer Teil.

Die EVU tragen Sorge dafir, dass einer Kennung im Rangierdienst
zur Vermeidung von Verwechslungen mit Zugnummern stets der
EVU- Name bzw. die zugelassene EVU- Abkurzung stets vor dem
numerischen Teil voran gefuhrt wird! Eine Kennung ,Hier ist die
5055 der SBB* ist daher nicht zul&ssig!

Eine Identifikation des EVU darf jedoch als Zusatz zur Zugnummer
(siehe 5.2) zur eindeutigen Identifizierung, z.B. fir an eine Zugfahrt
anschlieBende Rangierdienste im Rahmen der Kennung bereits vor-
ab zusatzlich genannt werden (Beispiel: ,Hier Zug 4711, SBB 5055,
nach Einfahrt in Gleis 3 als Rangierfahrt SBB 5055 weiter nach
(...)%).

Identifikation der Mobilgeréate / Handfunksprechgerate

Kennungen fir Handfunksprechgerate, die nicht an ein Triebfahr-
zeug gebunden sind (z.B. fur Rangierbegleiter) und primar der indi-
viduellen Verstandigung zwischen Triebfahrzeugfihrer und Rangier-
begleiter dienen, werden ebenfalls durch die EVU in eigener Ver-
antwortung unter Verwendung der Fixkennzeichnung nach 5.3 fest-
gelegt.

HGK- eigene Teilnehmer

Fir Hilfszige, Baudienste und Werkstattfahrten der HGK AG gelten
die Regelungen nach 5.3 und 5.4 analog, wobei Fahrzeuge, die sich
unter den Belangen des EIU HGK bewegen (z.B. Inspektions- oder
Streckenkundefahrten), als Rufzeichen den Fixbestandteil ,HGK®
exklusiv fuhren.

Identifikation fest installierter Rangierfunkgerate der EVU

Fest installierte Rangierfunkgerate der EVU an lokalen Standorten
(z.B. bei ortlichen Aufsichten) unterliegen der analogen EVU- Funk-
kennung fir den Rangierbetrieb (z.B. ,RC* als Bestandteil der Funk-
kennung fir das EVU Rheincargo). Sie dirfen zur eindeutigen
Kennzeichnung des Feststandortes das Rufzeichen des lokalen
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5.7

571

5.7.2

5.7.3

Standortes unter Berucksichtigung eines klaren Aufgabenstichwor-
tes verwenden.

Die Funkkennung setzt sich dann aus
1. Standort,
2. EVU- Funkkennung und
3. Individueller Bezeichung des EVU zusammen (z.B. ortliche
Rangieraufsicht des EVU Rheincargo am Standort K&In- Niehl
Hafen = ,Hennes RC Aufsicht).

Besondere betriebliche Bestimmungen bei Ubertragung der Fahr-
wegprifung vom Triebfahrzeugfuhrer auf den Rangierbegleiter

Der vom Triebfahrzeugfuhrer mit der Fahrwegprifung beauftragte
Rangierbegleiter hat vor Erteilung eines Fahrauftrages fir eine Ran-
gierfahrt die Zustimmung des zusténdigen 6zF zur alleinigen Benut-
zung des Funkkanals einzuholen. Das Ende des Kontrollsprechens
gibt der Rangierbegleiter bekannt.

Nach Erteilung der Zustimmung ist es allen anderen Funk-
sprechstellen des Funkbereiches verboten, in eine Sprechver-
bindung einzutreten, wenn bei einer Rangierfahrt das Kontroll-
sprechen angewendet wird.

Ausnahmen hiervon sind nur im Rahmen von Nothaltauftrégen

zugelassen!

Der zustandige 6zF darf nur im Ausnahmefall unter Angabe des
Grundes die Zustimmung verweigern.

Sind die 0. a. Bedingungen nicht erfillt, so missen die Fahrauftrage
wahrend einer Rangierfahrt durch Rangiersignale erteilt werden;
Haltauftrage Uber Rangierfunk sind auch in diesem Fall erlaubt und
sofort auszufuhren.

Bevor sich eine Rangierfahrt in Bewegung setzt, ist die Funkverbin-
dung zwischen dem Rangierbegleiter und dem Triebfahrzeugfihrer
durch ein Kontrollgesprach zu prifen.

Waéhrend der Rangierfahrt ist der Triebfahrzeugfuhrer etwa alle 10
Sekunden vom Rangierbegleiter mit der Zielangabe anzusprechen
(Kontrollsprechen), z.B. "RC 210 weiter nach Gleis 5".

Rechtzeitig vor dem Ziel der Rangierfahrt, bei Annéherung an einen
Gefahrenpunkt, oder wenn der Auftrag zur MaRigung der Geschwin-
digkeit erteilt wurde, ist die Funkverbindung durch standiges Spre-
chen des Rangierbegleiters (laufende Angabe der Entfernung bis
zum Ziel) aufrecht zu erhalten (Zielsprechen). Die Durchsagen beim
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57.4

575

Zielsprechen und Kontrollsprechen werden nicht wiederholt und
nicht bestatigt.

Wenn das Kontrollsprechen unterbleibt, das Zielsprechen unterbro-
chen wird oder die Durchsagen unverstandlich werden, hat der
Triebfahrzeugfihrer sofort anzuhalten.

Erkennt oder vermutet der Rangierbegleiter, dass die Rangierfunk-
verbindung gestért oder beeintrachtigt ist, hat er die Rangierfahrt
durch Haltesignale anzuhalten.

Durchfihrung des Funkverkehrs

Bei der Gesprachsabwicklung ist von allen Beteiligten unbedingte
Sprechdisziplin zu wahren. Es dirfen nur in unmittelbarem Zusam-
menhang mit Rangieraufgaben erforderliche Gespréache gefuhrt
werden.

Hierbei sind folgende Punkte besonders zu beachten:

langsam, deutlich und in normaler Lautstarke sprechen,
maglichst dialektfrei in deutscher Sprache sprechen,

kurze Séatze verwenden,

Gesprach kurz fassen,

Sammeldurchsagen sowie Meldungen und Auftrage wiederholen,

S

Jedes Gesprach ist vom rufenden Teilnehmer mit seiner Bezeich-
nung einzuleiten. Danach ist der gewtinschte Teilnehmer zu nennen
und die Meldung oder der Auftrag anzuschlieen. z.B. Rheincargo
Rangierabteilung im Bf KdIn Niehl: "RC 210 an Norbert: Aus Gleis
11 nach Gleis 5".

Darauf meldet sich der gerufene Teilnehmer und wiederholt die Mel-
dung, z.B. 6zF Koéln Niehl: "Norbert: ich wiederhole: RC 210 aus
Gleis 11 nach Gleis 5".

Bei unklarem Empfang ist eine Wiederholung der Durchsage zu
verlangen. Von Auftragen und Meldungen, die trotz Wiederholung
nicht deutlich wahrgenommen werden, ist stets die Bedeutung an-
zunehmen, die die gréf3te Sicherheit verlangt.

Starke Geréusche in nachster Nahe der Sprechstellen oder Bereiche
mit ortlich schlechter Funkverbindung (Funkschatten) erschweren
die Verstdndigung. Wenn betrieblich nicht unbedingt erforderlich,
sollen von solchen Bereichen aus keine Gesprache gefihrt werden.

Jedes Gespréach ist mit dem Zusatz "Ende" abzuschlieRen.
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7.1

7.2

7.2.1

Uberwachung und Aufzeichnung der Gesprache

Der Betriebsfunk der HGK wird zur Abgabe fahrdienstlicher Auftrage
und Meldungen und fir Dispositionsgesprache der Betriebsleitung
genutzt und unterstitzt damit als wichtiges Element Sicherheit, Flis-
sigkeit und Punktlichkeit im Betrieb. Um Wirksamkeit, Handlungssi-
cherheit und Einhaltung der Sprechdisziplin stets kritisch beobach-
ten und auftretende Méangel gezielt beseitigen zu kdnnen, missen
Funkgesprache - nachfolgend "Gesprache" genannt - Uberwacht
werden.

VerstoRe gegen die Sprechdisziplin sind zu verfolgen und abzustel-
len.

Aktive Uberwachung

Die Uberwachung ist mdglich

= personlich im Rahmen der Uberwachung am Arbeitsplatz

= technisch durch aktives Mithéren des geflhrten Funkverkehrs

Dies hat den Vorteil, dass

= die Sprechdisziplin wahrend des einheitlichen und prozesssiche-
ren Umsetzens betriebswichtiger Regeln, z.B. Ubermittlung
schriftlicher Befehle, Abgabe des Nothaltauftrages, auch nach-
traglich Gberwacht werden kann,

= Mangel in der Handhabung kompakt Uber einen langeren Zeit-
raum und auf einem groRReren Streckenabschnitt erkannt und
durch gezielte MalBhahmen behoben werden kénnen,

= nach Eintritt eines geféhrlichen Ereignisses im Bahnbetrieb Un-
falluntersuchung und Unfallursachenforschung wirksam und ziel-
fuhrend unterstitzt werden kénnen,

= die Auswertung als wichtiges Indiz zur Entlastung an gefahrlichen
Ereignissen im Bahnbetrieb beteiligter Mitarbeiter beitragen kann.

Auswertung gefuihrter Gespréache

Die Uber den Betriebsfunk der HGK geflhrten Gesprache werden
aufgezeichnet und kénnen nachtraglich ausgewertet werden. Die
Aufzeichnungsdauer betrdgt bei durchschnittichem Gesprachsauf-
kommen mindestens 14 Tage.

Abruf durch das EIU HGK

Der zugriff auf aufgezeichnete Gespréache ist grundsétzlich zur Kla-
rung und Nachverfolgung von Schadensereignissen bzw. Unregel-
mafigkeiten vorgesehen und erfolgt in der Regel auf Anforderung
des Unfallsachbearbeiters Netz.

Im Rahmen behdérdlicher Ermittlungen oder wenn eine Nachverfol-
gung von Schadensereignissen unmittelbar erforderlich wird, ist es
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den Betriebsleitern und Mitarbeitern der Notfallrufbereitschaft HGK
Netz moglich, Aufzeichnungen auch auf3erhalb der Regelarbeitszei-
ten abzurufen.

Beteiligte EVU und/oder Dritte, die befugten Zugang zum Funknetz
der HGK genieRen und im betroffenen abzuhérenden Zeitabschnitt
am Funkverkehr teilgenommen haben, sind vor dem Abhdren von
Sprachaufzeichnungen Uber den Vorgang zu informieren. Bei einem
Abruf aulRerhalb der Regelarbeitszeiten erfolgt die Information am
nachsten Werktag.

Abruf durch beteiligte EVU / berechtigte Dritte

Der Zugriff auf aufgezeichnete Gespréche ist grundsétzlich zur Kla-
rung und Nachverfolgung von Schadensereignissen bzw. Unregel-
maRigkeiten begrenzt. Der Abruf durch beteiligte EVU / berechtigte
Dritte kann Uber den Betriebsleiter des EIU HGK unter Teilnahme
eines Vertreters des EIU HGK erfolgen.

Weitergabe von Aufzeichnungen
Die Weitergabe von aufgezeichneten Gespréchen an EVU / berech-
tigte Dritte erfolgt nur im Rahmen von rechtlichen Verpflichtungen.
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