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Einleitung / Erlduterung

Der Fahrdienstleiter Georgsmarienhlitte ist 24 Stunden taglich an 7 Tagen in der Woche
erreichbar. Ortlich in Georgsmarienhiitte ist er Mo-Fr 7.00-14.00 Uhr besetzt. Aulerhalb
dieser Arbeitszeiten Ubernimmt der Weichenwarter der Hafenbahn Osnabriick diese
Tatigkeiten. Die erforderlichen Regelungen hierzu werden an den betreffenden Stellen in
den Erganzungen zu den einzelnen Vorschriften getroffen.

Wird das Stellwerk GMH an Sonn- und/oder Feiertagen flur Rangierarbeiten im
Ubergabebereich értlich besetzt, so bleibt auch dann der Fahrdienstleiter GMHi(itte in
Osnabriick weiter zustandig fur die Regelung der Zugfolge auf der Strecke. Betriebliche
Regelungen hierzu sind in § 51(13) zur FV-NE hinterlegt.

Zusatzbestimmungen

zur ,,FV-NE*
1. Abschnitt

Allgemeines

zu § 1 (6) Inhalt und Geltungsbereich

Die Strecke der GET wird von Ziigen dritter EVU angefahren.

Fir den Betrieb auf den Ubergabegleisen im Bahnhof Georgsmarienhitte und auf der freien
Strecke bis zur Infrastrukturgrenze Hasbergen gelten die Vorschriften der GET GmbH sowie
die FV-NE. Im Bereich der Anschlussbahn gilt die Bau- und Betriebsordnung fur
Anschlussbahnen des Landes Niedersachsen (BOA). Als Grenze fir die Anwendung der
unterschiedlichen Vorschriften gelten die Weichen Nr. 1, 3 und 66. Zusatzliche
Bestimmungen flr den Betrieb der Anschlussbahn sind in der ,Anweisung fir den
Eisenbahnbetriebsdienst auf der Anschlussbahn der Georgsmarienhitte GmbH* festgelegt.

zu § 2 (4) Befidhigung

Die Betriebsbediensteten der GET missen den Anforderungen der VDV-Schrift 754
,Richtlinie Uber die Beféhigung von Mitarbeitern im Eisenbahnbetrieb® entsprechen. Der
Ubersicht -des Ausbildungsstands der Mitarbeiter dient eine Qualifikationsmatrix, die im
Betriebsbiro geflhrt wird.

Weiterhin werden alle Betriebsbediensteten alle 3 Jahre entsprechend den GS 20, 24 und
25 untersucht. Diese Untersuchung wird durch den Werksarzt der GeorgsmarienhUtte
durchgeflhrt. Im Zuge dieser Untersuchung, prift er, ob der Mitarbeiter auch nach der
VDV-Schrift 714 ,Leitlinien fir die Beurteilung der Betriebsdiensttauglichkeit in
Verkehrsunternehmen® tauglich ist.

zu § 2a (3) UnregelméaBigkeiten

Unregelmafigkeiten an Fahrzeugen und Bahnanlagen sind folgenden Stellen zu melden:
- an Lokomotiven dem 6BL,

- an Wagen dem Wagenpriifer und

- an Bahnanlagen dem 6BL.gemeldet.

Diese Stellen entscheiden Uber den jeweiligen weiteren Einsatz, Verwendung.
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zu § 2 (9) Dienstiibergabe

Im Zeitraum zwischen der Annahme eines Zuges und dem Eintrag der Rickmeldung im
Zugmeldebuch ist eine Dienstlibergabe zwischen dem Fahrdienstleiter GMHutte in
Osnabrlick und dem ortlich besetzten grundsétzlich nicht zugelassen. Solange Rangieren
beantragt ist, darf ebenfalls keine Dienstiibergabe stattfinden.

Zu Dienstende des ortlich besetzten Fahrdienstleiters hat dieser, wie unter §15 (2 und 3)
beschrieben, den Ubergabebereich gegen den Anschlussbahnbereich durch Flankenschutz
zu sichern und das Stellpult abzuschlieBen. Anschliefend kontaktiert er den
Fahrdienstleiter GMHitte in  Osnabriick. Informationen zu Besonderheiten,
UnregelmaRigkeiten und aktuelle Lage des Zugverkehrs sind gegenseitig auszutauschen.
Anschlieend stellt der Fahrdienstleiter auf dem Stellwerk das Telefon auf die Nr. 0541 /
20022926.

Zu Dienstbeginn des ortlich besetzten Fahrdienstleiters ruft dieser vom Telefon der
Zugabfertigung den Fahrdienstleiter GMHitte in Osnabrick an. Ist kein Zug auf der
Strecke, schaltet er die Rufumleitung am Telefon des Stellwerks aus und meldet sich von
dort erneut beim Fahrdienstleiter GMHtte in Osnabriick. Informationen zu Besonderheiten
und Unregelmafigkeiten sind gegenseitig auszutauschen. Anschlietend nimmt er seinen
Dienst auf.

Die Dienstiibergabe ist im Zugmeldebuch zu dokumentieren.

zu § 3 (11) Zugschlussstelle
Die Zugschlussstelle ist das jeweilige Weichengrenzzeichen der Weiche, die der
eingefahrene Zug zuletzt befahren hat.

zu § 3 (19) Triebfahrzeuge
Triebfahrzeuge mit weniger als 400 KW gelten bei der GET als Kleinlokomotiven.

zu § 4 (2b) Sonderziige
Flr Sonderzlige wird jeweils eine Fahrplanordnung herausgegeben.

zu § 5 (1und 2) Fahrpldne Grundsatz

Fahrplane werden als Buchfahrplane herausgegeben. Die Fahrpldne der EVU auf dem Netz
der DB gelten durchgéngig bis nach Georgsmarienhltte und umgekehrt. Daher wird nicht
flr jeden Zug explizit ein eigener Fahrplan fur die Infrastruktur der GET herausgegeben. Ein
Musterbuchfahrplan fir die GET ist in Anhang 1 hinterlegt.

zu § 5 (8) Merktafel
Merktafeln werden ortlich beim Fahrdienstleiter in Georgsmarienhitte gefuhrt.

zu § 6 (3) Fernsprechbuch
Beim Fahrdienstleiter wird ein Fernsprechbuch mit festem Wortlaut gefuhrt. Ein Muster ist in
Anhang 3 hinterlegt.



zu § 9 (1) Ausfertigung von schriftlichen Befehlen

Beim Ausfertigen eines Befehls ist dem jeweiligen Ubermittlungscode ein Buchstabe
voranzusetzen. Der Fahrdienstleiter GMHUtte in Osnabriick verwendet hierfUr den
Buchstaben ,0-, der Fahrdienstleiter GMHtte in Georgsmarienhlitte den Buchstaben ,G-*.
Flr das Rangieren Gber Ra10 und fir Sperrfahrten kdnnen Musterbefehle verwendet
werden.

2. Abschnitt

Fahrdienst auf den Betriebsstellen

zu § 10 (3¢c) Abmelden
Zige werden vom anbietenden Fahrdienstleiter auch abgemeldet.

zu § 10 (4) Anbieten und Annehmen

Bei ortlich nicht besetztem Stellwerk Georgsmarienh(tte darf die Annahme von Zugfahrten
in Richtung Georgsmarienhltte nur unter der Voraussetzung erfolgen, dass die Weiche 66
verschlossen ist und sich kein Triebfahrzeug in den Ubergabegleisen 1-4 befindet.

zu § 10 (5) Riickmeldung, Zugvollstindigkeitsmeldung

Nach Zugankunft im Bahnhof Georgsmarienhitte und Halt am gewdhnlichen Halteplatz (H-
Tafel) gibt der Triebfahrzeugfiihrer die Meldung ,Zug Nr. ..... vollstéandig in GMHUtte
angekommen” (Zugvollstéandigkeitsmeldung) an den Fahrdienstleiter ab. Bei der Abgabe der
Zugvollstandigkeitsmeldung muss der Zug stehen und an der Zugschlussstelle
vorbeigefahren sein. Der Fahrdienstleiter darf die notwendigen Feststellungen zur Abgabe
der Rickmeldung durch die Zugvollstandigkeitsmeldung ersetzen.

§ 11 (1) Fiihren des Zugmeldebuchs
Ein Muster des Zugmeldebuchs flir den Fahrdienstleiter GMHiutte in Osnabrlck ist in

Anhang 2 dargestellt. Der Fahrdienstleiter in Georgsmarienhitte fihrt das Zugmeldebuch
nach Anlage 5 FV-NE.

zu § 14 (1 und 2) Priifung des Fahrweges

Im Bahnhof GMHUtte wird die richtige Lage der Weichen und Flankenschutzeinrichtungen
durch die Ausleuchtung im Stellwerk angezeigt. Bei ortlich unbesetztem Stellwerk erfolgt die
Prifung des Fahrweges durch den Triebfahrzeugfihrer. Der Fahrwegprifbezirk im Bf
Georgsmarienhitte umfasst die L"Jbergabegl_eise 1-4 vom Signal Ne 1 in km 1,220 bis zum
Standort der H-Tafel am &stlichen Ende der Ubergabegleise.

zu § 14 (5) Kennzeichnung besetzter Einfahrgleise

Das Besetztsein der Gleise 1 - 4 im Bahnhof GMHiitte ist an der Rotausleuchtung am
Stelltisch erkennbar. Bei Stérungen der Gleisfreimeldeanlage sind bei besetzten
Einfahrgleisen Merkzeichen auf dem Stelltisch anzubringen.
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Bei oOrtlich nicht besetztem Stellwerk ist ein besetztes Gleis durch den Tf an der
Rotausleuchtung im Schaltkasten an Weiche 1 zu erkennen. Die erforderliche
Fahrwegprifung obliegt dann dem jeweiligen Triebfahrzeugfihrer.

zu §15 (2 und 3) Weichengrundstellung und Flankenschutz

Zum Ende der Dienstzeit legt der Fdl GmHitte die Weiche 1 in Richtung Gleis 1 bis 4, die
Weiche 3 in Richtung 6ffentliche Strecke, Weiche 6 und Weiche 7 c/d in Richtung
Aufziehgleis, die Weiche 63 flir die Fahrt nach rechts, die Weiche 66 c/d in Richtung Gleise
5 bis 13. Sollte nach Umlegen des Schllsselschalters am Stellpult des Stellwerks eine der
vorgenannten Weichen nicht in der vorgegebenen Position liegen, so ertdnt ein Warnton,
der erst verstummt, wenn die Weichenlage richtig korrigiert worden ist. Gleichzeitig mit dem
Umlegen des Schllsselschalters werden die Schalitafein an Weiche 1 und vor dem
Prellbock aktiviert.

Durch diese Maflnahme ist gewahrleistet, dass bei unbesetztem Stellwerk die Fahrten auf
den offentlichen Gleisen durch Flankenschutz gegen Rangierfahrten auf den
Anschlussgleisen gesichert sind.

zu §15 (12) MaBnahmen nach Auffahren von Weichen

Der ordnungsgemiafe Zustand aufgefahrener Weichen wird festgestellt durch einen
Mitarbeiter der Gleisinstandhaltung oder einem sonstigen, ausdriicklich dazu berechtigten
Mitarbeiter. Der Fahrdienstleiter GMHitte sperrt die Weiche und versténdigt die
Rangieraufsicht, die weitere MalRnahmen einleitet. Nach Priifung des Zustands der Weiche
und Durchflihrung ewvtl. erforderlicher Mafnahmen, teilt die Rangieraufsicht dem
Fahrdienstleiter das Ergebnis mit.

Eine Liste der berechtigten Mitarbeiter liegt den Fahrdienstleitern vor.

Bei ortlich besetztem Steliwerk kann die Versténdigung direkt mit dem berechtigten
Mitarbeiter erfolgen. Mit dem Auffahren einer stellwerksgesteuerten Weiche springt der AF-
Zahler am Stellpult weiter. Jeder neue Zahlerstand ist im Verzeichnis der Zahlwerke flr AF
zu dokumentieren. Die Bedienung der WHT (Weichenhilfstaste) wird ebenfalls Gber Zahler
registriert und muss im WHT-Zahlwerksverzeichnis dokumentiert werden.

zu § 17 (1) Einfahrt ohne Einfahrsignal

Ein Zug von Hasbergen nach Georgsmarienhitte halt am Signal Ne1 in km 1,220 und
meldet sich beim Fahrdienstleiter GMH(itte. Bei ortlich besetztem Stellwerk legt ihm der
Fahrdienstleiter den Fahrweg in ein freies Gleis und lasst ihn einfahren. Bei 6rtlich nicht
besetztem Stellwerk in Georgsmarienhiitte teilt der Fahrdienstleiter dem Tf mit, dass er sich
den Fahrweg Uber den Schaltkasten neben der Trapeztafel selbst wahlen muss und
anschlieend einfahren darf.

zu § 17 (6) Zustimmung zur Abfahrt, Fahrerlaubnis
Der Bf Georgsmarienhlitte hat keine Ausfahrsignale. Der Fahrdienstleiter gibt die
Zustimmung zur Ausfahrt fernmundlich.

zu § 17 (12) Bahniibergénge
Eine Aufstellung der Uberwege und Bahnilbergénge auf der offentlichen Strecke befindet
sich in Anhang 15.



zu § 18 (3) Benachrichtigung der Bahniibergangsposten

Ein temporar eingesetzter Bahnlibergangsposten wird fernmindlich Uber den Zugverkehr
benachrichtigt. Vor Arbeitsaufnahme meldet sich der Posten mit Bekanntgabe seiner
Rufnummer beim Fahrdienstleiter an.

zu § 26 (8) Sperrung von Bahnhofsgleisen

Soll eines der Ubergabegleise 1-4 gesperrt werden, so informiert der Fahrdienstleiter
GMHutte in Osnabriick die Rangieraufsicht und beauftragt sie mit der Abriegelung des
entsprechendes Gleises durch Anlegen von Handverschllissen an den Schutzweichen in
abweisender Stellung und Aufstellen von Sh2-Signalen. Die Rangieraufsicht meldet die
Ausfiihrung der MaBnahmen an den Fahrdienstleiter GMHUtte zurtick. Die Meldungen zu
Sperrungen von Bahnhofsgleisen und zur Aufhebung der Sperrungen sind im
Fernsprechbuch zu dokumentieren.

Der o6rtlich besetzte Fahrdienstleiter GMHUtte sperrt ein Bahnhofsgleis durch Auflegen der
Schutzkappen auf die Bedientasten der entsprechenden Schutzweichen. Dauert die
Sperrzeit Uber die Frihschicht hinaus, so ist das Gleis vor Dienstiibergabe an den
Fahrdienstleiter GMHutte in Osnabriick, wie im ersten Absatz beschrieben, zu sichern.

zu § 27 (3) Durchfithrung von Sperrfahrten
Fur jede Sperrfahrt wird mit taglich beginnender Sperrf Nr. 101 ein Befehl ausgestellt. Fir
die Durchfiihrung einer Sperrfahrt darf sich ein weiteres Tfz im Ubergabebereich aufhalten.

zu § 27 (14) Abstellen von Fahrzeugen auf der freien Strecke

Das Abstellen einzelner Fahrzeuge ist nicht erlaubt. Missen in Ausnahmeféllen im Zuge
von Bauarbeiten einzelne Fahrzeuge abgestellt werden, so werden in der entsprechenden
Betra Sicherungsmaflnahmen festgelegt.

zu § 30 (3) Eignung von Nebenfahrzeugen
Die bei der GET zum Einsatz kommenden Nebenfahrzeuge sind bei Einsatz auf der freien
Strecke wie Sperrfahrten zu behandeln.

zu § 30 (7) Nachfahren von Nebenfahrzeugen nach Ziigen
Nebenfahrzeuge diirfen einem Zug grundsatzlich nicht nachfahren.



3. Abschnitt

Zugfahrdienst

zu § 31 (2) Streckenkenntnis

Zur Erlangung der Streckenkunde sind mindestens drei Fahrten zwischen den Bahnhofen
Hasbergen und Georgsmarienhltte in Begleitung eines streckenkundigen Bediensteten
erforderlich.

zu § 32 (1) Lange der Ziige

Guterzige durfen auf Grund der Gleislangen im DB-Bf Hasbergen mit einer Lange von bis
zu 550 m gefahren werden. Wenn im Bf Hasbergen kein Tf-Umlauf erforderlich ist
(durchfahrende Zlge) durfen Glterziige mit einer Lange von 700 in Richtung
Georgsmarienhltte gefahren werden. Bei Langen Uber 600 m ist die Zuglbergabe in
Georgsmarienhutte vorher durch das EVU mit der GET abzustimmen.

zu § 32 (2) Allgemeine Zugbildungsvorschriften

Die erforderlichen Wagenuntersuchungen filir die aus Georgsmarienhiitte abgehenden
Zuge werden nach der Ril 936 ff und die vollen Bremsproben mit der 6rtlichen Bremsanlage
nach der BreVO durch Mitarbeiter der GET durchgefihtrt.

zu § 32 (5) Wagen durch Ladung oder Steifkupplung verbunden
Wagen, die nur durch die Ladung oder zuséatzlich durch Steifkupplung verbunden sind,
durfen nur mit maximal einem Wagenpaar in Zige eingestellt werden.

zu § 32 (8) Einschrankung in der Zulassung von Wagen

Die hochstzulassige Achslast betragt 22,5 t; die hdchstzuldssige Meterlast betragt 8 t;
Streckenklasse D4. Auf der Strecke der GET bestehen keine Beschrankungen hinsichtlich
der Beférderung von Schwerfahrzeugen bis zur hdchstzuldssigen Achs- und Meterlast.
Schwerwagen konnen als geschlossene Ziige bzw. in Gruppen ohne Zwischenwagen
befordert werden. Bei Uberschreitung der Hochstlasten erlasst der EBL besondere
Bestimmungen. Die gleiche Regelung gilt fiir LU-Sendungen.

zu § 35 (1, 2) Nachgeschobene Ziige

Der Einsatz von Schiebelokomotiven ist zugelassen:

a) Richtung Georgsmarienhitte - Hasbergen bis zum Signal TS 1 in km 1,220 und
b) Richtung Hasbergen - Georgsmarienhliitte bis zum Signal TS 1 in km 3,600.

zu § 37 (2) Wagenliste »
Bei der GET wird fir jeden Zug eine Wagenliste nach Anlage 18 FV-NE erstellt.

zu § 38 (3) Fahrtbericht
Jede Zugfahrt auf der Strecke der GET ist in einem Fahrtbericht durch den jeweiligen Tf zu
dokumentieren. Der Tf gibt die Fahrtberichte bei der Zugabfertigung in Georgsmarienh(tte
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ab, bzw. wirft sie in den daflir vorgesehenen Briefkasten ein. Der Zugabfertiger leitet diese
an die Glterabfertigung weiter. Nach Prifung und Dokumentation sind sie abzuheften und
bis zum Ablauf des folgenden Kalenderjahres aufzubewahren.

- Handhabung der Zug - Begleitpapiere

Far alle ein- und ausgehenden Papiere befinden sich zwei Briefkdsten neben Gleis Nr. 4 in
Hohe der Ablaufbergwaage. Hiervon dient einer fir den Papiereingang (Papiere fir die
GET) und der andere fiir den Papierausgang (Papiere fir das jeweilige EVU).

Alle fir Georgsmarienhitte bestimmten Zugbegleit- und sonstigen Papiere sind in den
Briefkasten ,Eingang” abzulegen. Anschlief3end ist dieser Kasten wieder zu verschlief3en.
Alle Zugbegleit- und sonstigen Papiere fir die Ausgangsziige befinden sich im Briefkasten
»2Ausgang”, der nach Entleerung ebenfalls wieder zu verschlieRen ist. Bei diesen Papieren
befindet sich auch eine Aufschreibung, auf der das Gesamtgewicht des entsprechenden
Zuges, das Gesamtbremsgewicht und die Bremshundertstel vermerkt sind. Am letzten Tag
einer Woche wird hier zusatzlich vermerkt, wann die Bremsprobe durchgefihrt wurde.

Diese Kasten lassen sich ebenfalls mit einem 8 mm - Vierkantschlissel schiielen.

zu § 41 (1 und 2) Mindestbremshundertstel

Alle Giiterzlige von und nach Hasbergen sind durchgehend gebremst zu fahren. Sind die
Mindestbremshundertstel (40 %) nicht vorhanden, so ist die Geschwindigkeit des Zuges
entsprechend den vorhandenen Bremshundertsteln nach Anlage 22 FV-NE in der Tabelle
mit einem Bremsweg von 400 m neu festzulegen.

zu § 44 (19) Festlegen von Ziigen und Zugteilen

In den Gleisen 1 - 4 des Bahnhofs Georgsmarienhitte sind abgestellte Zuge oder Zugteile
nach der Talseite (Werksseite) durch mindestens zwei Hemmschuhe zu sichern. Fur die
sichere Festlegung dieser Wagen ist der Triebfahrzeugflihrer verantwortlich. Abgestellte
Zige oder Zugteile missen nicht gesondert gemeldet werden.

zu § 45 Fahrgeschwindigkeiten

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Freien Strecke betragt 40 km/h, im Bf
Georgsmarienhiitte 25 km/h. Abweichungen hiervon werden in gesonderten Regelungen
bekannt gegeben (Fahrpléne, Betren, 0.3.).

zu § 48 (9) Schienenbriiche

Fir die Beurteilung eines Schienenbruchs und zur Bestimmung der hierdurch erforderlichen
MafRnahmen wird das Merkblatt AzObri 37 angewendet.
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4. Abschnitt

Rangierdienst

zu § 51 (13) Ortliche Besonderheiten

Rangierfahrten in den Ubergabegleisen sind mit besonderer Vorsicht durchzufihren. Vor
Einfahrt in die Gleise und flir jede Rangierbewegung ist die Zustimmung des
Fahrdienstleiters erforderlich. Bei ortlich nicht besetztem Stellwerk Georgsmarienhttte sind
die Ubergabegleise durch Flankenschutz gegen den Betrieb auf der Anschiussbahn
gesichert. Dem Aufschliefen der Weiche 66 (Flankenschutzweiche) darf erst zugestimmt
werden, wenn kein Zug angenommen wurde. Fir erforderliche Rangierfahrten aus der
Anschlussbahn in die Ubergabegleise oder umgekehrt gelten daher fir diesen Fall folgende
tabellarisch dargestellte Regelungen: (je nach Besetzung der Arbeitsplatze sind im
Folgenden unter dem Begriff ,Rangierpersonal” die Rangieraufsicht oder das anwesende
Rangierpersonal der Nordlok gemeint)

Betriebliche
Situation

Aufgaben der Personale der
Anschlussbahn Georgsmarienhtte

Aufgaben der Tf anderer EVU

1) | Verstandigung der im
Werksbereich tatigen
Rangierpersonale Uber die
beabsichtigte Rangierfahrt
vom Abstellgleis in den
Ubergabebereich (liber
Sprechfunkkanal 2 bzw. Tel.
05401 39-4147)

2) | Rangierpersonal gibt
Zustimmung zur Fahrt bis vor
Weiche 66

Fahrten aus der

Anschlussbahn 3) | Nach Erhalt der Zustimmung

in den . . Fahrt zur Weiche 66
Ubergabe- 4) Ranmerpe.r_sonal beantragt beim
bereich mit FDL GMHutte das Aufschlielten
anschlieRender Qer Wgche 66 und.die Einfahrt
Zuafahrt h in die Ubergabegleise. Nach
ugtanrt nach Zustimmung Aufschliellen der
Hasbergen bei Weiche 66
unbesetztem

Stellwerk GMH

5) | Einfahrt in den offentlichen
Ubergabebereich

6)

Verschliefen der Weiche und
Meldung an Fdl: ,Weiche 66
verschlossen und Tfz im
Ubergabebereich®

7) | Fertigmeldung zur Fahrt
nach Hasbergen an FdI
GMH (Diese Meldung
beinhaltet das Ende der
Rangierarbeiten)
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Nach Einfahrt im Bf GMH
und Halt am gewdhnlichen
Halteplatz (H —Tafel) Abgabe
der
Zugvollstandigkeitsmeldung
an Fdl GMHytte und
Rangieranfrage fur die
Weiterfahrt in den
Anschlussbahnbereich

2) | Anmeldung der Fahrt in den
Fahrten aus Anschlussbahnbereich beim
dem Ubergabe- . . Rangierpersonal
bereich zur 3) anmerpersona_l_. beantragt
Anschlussbahn beim FI?L GMHutteGMH das
nach Aufschlue@en der Weiche 66
Zuaankunft aus Nach Zustimmung AufschlielRen
g . der Weiche 66
Hasbergen bei
unbesetztem " :
4) | Einfahrt in den
Stellwerk GMH ) Anschlussbahnbereich
5) | Nach Durchfahrt Verschlief3en
der Weiche 66 und
Meldung an Fdl: ,Weiche 66
verschlossen, Rangieren im
Ubergabebereich beendet”
: 6) | Abstimmung der Weiterfahrt
zum Abstellplatz mit dem
Rangierpersonal
1) | Rangierpersonal: beantragt
beim Fdl GMHUtte das
Aufschlief’en der Weiche 66
und das Rangieren im
Ubergabebereich. Nach
Zustimmung des Fdl
Rangieren im Aufschlielten der Weiche 66
Ubergabebe-
reich ohne
vorausgehende | 2) | Rangierpersonal: Nach
oder Abschluss der Rangierarbeiten,
anschlieBende Durchfahrt des Tfz durch
Zugfahrt bei Weiche 66, Verschlielden
unbesetztem derselben und

Stellwerk GMH

Meldung an Fdl GMHtte:
,Weiche 66 verschlossen, und
Rangieren im Ubergabebereich
beendet®
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Die Meldung: ,Weiche 66 verschlossen, Rangieren im Ubergabebereich beendet” darf erst
abgegeben werden, wenn sich kein weiteres Tfz im Ubergabebereich befindet. Fiir den Fall,
dass das Stellwerk auBerhalb der normalen Dienstzeiten fur Rangierfahrten im
Ubergabegleis besetzt wird, ist vor Aufschliefen des Stellpults das Aufschliefen der
Weiche 66 und das Rangieren im Ubergabebereich zu beantragen. Nach Abschluss der
Rangierarbeiten und VerschlieRen des Stellpults erfolgt die Meldung Giber den
ordnungsgemalfen Verschluss der Weiche 66 und das Ende der Rangierarbeiten an den
Fahrdienstleiter GMHutte in Osnabrick.

In diesen Fallen erfolgt keine Rlicknahme der Rufumleitung des Telefons auf dem
Stellwerk.

Meldungen

Bei jeder Abgabe von Meldungen oder sonstigen Telefonaten zwischen Mitarbeitern der
Georgsmarienhitte GmbH und dem FDL GMHiitte ist der jeweilige Name anzugeben.
Dieses geschieht, indem jedes Gesprach beginnt mit: “Hier <Name>, <Funktion>
Georgsmarienhiitte, ..........

Beispiel: ,Hier Mustermann, Rangieraufsicht Georgsmarienhitte, ........"

Dokumentation: )

Die Meldungen zum Offnen / Schlieflen der Weiche 66 und zum Rangieren im
Ubergabebereich werden im Zugmeldebuch flr den Fahrdienstleiter GMHUtte in Osnabrick

dokumentiert.

zu § 53 (5) Rangieren im Gefille
Eine Liste aller Gleise mit Nutzldngen und Gefalleangaben befindet sich in Anhang 14.

zu § 53 (10) Verschieben ohne Rangierpersonal
Ohne Rangierpersonal dirfen Wagen im Bahnhofsbereich Georgsmarienhditte nicht
verschoben werden.

zu § 53 (11) Rangieren mit Seil oder Kette

Das Rangieren mit Seil oder Kette ist im Bahnhofsbereich Georgsmarienhitte im
Regelbetrieb nicht gestattet. In Sonderfallen (z.B. nach Entgleisungen) ist dieses unter
Aufsicht und nach Anweisung des Instandhaltungspersonals gestattet.

zu § 55 (1c) Sichern von Bahniibergdngen

Im Bereich der Einfahrweiche 1 befindet sich ein Uberweg. Dieser ist mit Andreaskreuze
gesichert, die Ubersicht ist sehr gut. Die Sicherung des technisch nicht gesicherten
Uberw__egs erfolgt durch die Ubersicht auf die Bahngleise. Eine Ubersicht aller Uberwege
und BU auf der 6ffentlichen Strecke befindet sich in Anhang 15.

zu § 56 (1) Ablauf- und Abstofverbot
In Gleis 18 und in das Tiefgleis diirfen keine Wagen abgestoflen oder ablaufen gelassen
werden.
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zu § 58 (2) Aufbewahrung Hemmschuhe
Zur Aufbewahrung von Hemmschuhen sind neben allen Gleisen Hemmschuhbocke
installiert. Hierin sind nicht genutzte Hemmschuhe abzulegen.

zu § 58 (5) Erleichterungen fiir das Festlegen von Fahrzeugen

In den Gleisen 1 bis 4 sind die abgestellten Zlige mit zwei Hemmschuhen zur Werksseite
hin abzusichern und in den Gleisen 5 bis 13 ist vor den letzten Wagen werksseitig ein
Hemmschuh aufzulegen. In den (brigen Gleisen werden zwei Hemmschuhe werksseitig vor
abgestellten Wagen aufgelegt.

zu § 59 Rangieren auf den Hauptgleisen

Bei Einfahrten von Zigen in den Bahnhof Georgsmarienhiitte aus Richtung Hasbergen in
die Gleise 1 - 4 ist das Rangieren in diesen Ubergabegleisen verboten. Bei Ausfahrten aus
den Gleisen 28, 29 und 30 ist das Rangieren in der Ausfahrstralle verboten.

zu § 60 (1) Ubergang Rangierfahrt in Zugfahrt
Eine Rangierfahrt darf ohne Halt am Signal Ra10 in eine Zugfahrt Ubergehen.

zu § 60 (2) Ubergang Zugfahrt in Rangierfahrt
Eine Zugfahrt von Hasbergen darf ohne Halt am Signal Ne5 in eine Rangierfahrt
Ubergehen.

zu §61 (2) Auffahren von Weichen
Der ordnungsgemafe Zustand aufgefahrener Weichen wird festgestellt durch einen

Mitarbeiter der Gleisinstandhaltung oder einem sonstigen, ausdrticklich dazu berechtigten
Mitarbeiter (siehe zu §15 (12).
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zu Anlage 9 FV-NE

Bei Rangierfahrten aus dem Werksanschluss in den Rangierbahnhof muss bei besetztem
Stellwerk die Zustimmung des Fdl in jedem Falle vorliegen. Diese ist liber Sprechfunkkanal
1 oder Uber die Wechselsprechanlage einzuholen. Erst nach Zustimmung des Fd! darf in
den Bereich des Rangierbahnhofs eingefahren werden.

Innerhalb des Werksanschlusses sind Loks und Rangierbegleiter mit Rangierfunkgeraten
ausgerlUstet. AuBerdem besteht eine Feststation in der Rangieraufsicht. Samtliche
Rangierbezirke sind in 3 Frequenzbereiche eingeteilt, wodurch eine unabhéangige
Verstandigung in jedem einzelnen Bereich zwischen Rangierbegleiter bzw. Rangierer und
Lokflhrer bzw. Lokrangierflhrer moglich ist.

Die Frequenzbereiche sind folgendermalien aufgeteilt:

Kanal 1: Berglok

Kanal 2: Nordlok

Kanal 3: Ostlok.
Bei Verstandigung zwischen zwei Rangierabteilungen oder zwischen einer Rangierabteilung
und der Feststation ist auf den entsprechenden Frequenzbereich umzuschalten.

Mit den derzeit tatigen EVU verstandigt sich der Fahrdienstleiter GMH{tte folgendermalien:
Vom Ortlich besetzten Stellwerk Georgsmarienhdtte:

- DB: DB-eigenes Funkgerat stationiert auf dem Stellwerk

- Braunert Eisenbahnverkehr: GMH-Funkgerat, Kanal 1

Der Fahrdienstleiter GMHUtte in Osnabriick kommuniziet mit den Tf im Bf
Georgmarienhitte ber Handy, im Bf Hasbergen Uber Handy oder GSMR.
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zu Anlage 11 FV-NE

Zusétzlich zu den in Anlage 11 dargestellten Merkschildern stehen den Fahrdienstleitern
GMHutte nachfolgende Merkschilder zur Verfigung:

Tiz

Mit diesem Merkschild hat der Fahrdienstleiter die Mdglichkeit, ein im Ubergabebereich
befindliches Tfz auf dem Gleisplan oder dem Stellpult symbolisch darzustellen

W 66

Mit diesem Merkschild hat der Fahrdienstleiter die Moglichkeit, die gedffnete
Flankenschutzweiche 66 auf dem Gleisplan oder dem Stellpult symbolisch darzustellen

gesperrt

Mit diesem Merkschild kdnnen gesperrte Weichen und Ubergabe- oder Streckengleise auf
dem Gleisplan oder dem Stellpult symbolisch darzustellen

16



Zusatzbestimmungen

zum ,,Signalbuch Ril 301“

Modul 301.0501 2 (4)

Der EBL bestimmt und regelt die Aufstellung der Lf-Signale. Die Lf-Signale werden nur als
Tageszeichen verwandt.

Modul 301.0501 4 (5) und 5(6)
Die Signale Lf 2 und Lf 3 werden nur als Tageszeichen aufgestellt.

Modul 301.0703 (3)
Die Signale Ra 10 steht links vom Gleis auf gleicher Héhe des Signals Ne 1.

Modul 301.1401 1(4)
Das Signal Ne 1 steht in Richtung Gmhditte vor der Weiche Nr. 1 und ist nur rlickstrahlend
ausgefinhrt.

Modul 301.1401 2 (6) a)
Das Signal Ne 2 steht im Bremswegabstand vor Signal Ne 1.
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Zusatzbestimmungen

zum ,,Sig-VB-NE“

zu § 8 (5) Aufsicht, Uberwachung

Die regelmaBige Priifung und Uberwachung der Signalanlagen sowie der librigen Anlagen
der Infrastruktur ist in Anhang 16 ,Fristenplan fir die Wartung und Inspektion der
eisenbahntechnischen Anlagen® festgelegt.

zu § 9 (3) Arbeits- und Stérungsbuch
Beim Fahrdienstleiter GMHiitte in Osnabriick und Georgsmarienhtte wird ein Arbeits- und
Stérungsbuch nach Anhang 4 geflhrt.
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Notfallmanagement der GET
Das Notfallmanagement der GET ist wie folgt aufgebaut:

Notfallbereitschaft ist die Bereitschaft der Werksicherheit der Georgsmarienhtitte GmbH,
die eine ,Rund um die Uhr Bereitschaft in Georgsmarienhttte wahrnimmt und somit stets
,vor Ort" ist.

Die Unfallmeldestelle ist die Notfallbereitschaft GMHyitte. Sie nimmt alle Notrufe und
Meldungen Uber Ereignisse und Gefahren im Zusammenhang mit dem Eisenbahnverkehr
entgegen. Gemal Unfallmeldetafel Il verstandigt die Notfallbereitschaft Rettungskréfte und
gof weitere zustandige Stellen. Sie veranlasst erforderliche betriebliche Malinahmen.

Grundsatzlich ist jedes gefahrliche Ereignis nach Unfallmeldetafel | (Anhang 5)
der Unfallmeldestelle so schnell wie moglich zu melden.

Jeder Mitarbeiter hat sich im Ereignisfall im Rahmen seiner Méglichkeiten an
Hilfsmalnahmen zu beteiligen.

Die Unfallmeldetafel 1l (Anhang 6) gibt der Unfalimeldestelle vor, wie im Ereignisfall zu
handeln ist. Sie enthalt Angaben Uber erforderliche betriebliche Malnahmen und zu
verstandigende Stellen, sowie die entsprechenden Kontaktdaten.

Die Unfallmeldetafel lll (Anhang 8) legt fest, bei welchen Ereignissen Polizei und / oder
Eisenbahnaufsichtsbehdrde zu verstandigen sind. Sie erganzt die Unterlagen der
Unfallmeldestelle und ist auch von der Notfallbereitschaft mitzufiihren und zu beachten.

Die Meldetafel EVU (Anhang 7) gibt vor, welche Mafinahmen zu ergreifen sind falls die GET
als EVU beteiligt ist.

Zur Erfillung der Aufgaben im Notfallmanagement ist folgende Ausriistung mitzufiihren
und bei Bereitschaftsibernahme auf Vollstandigkeit und Funktionsfahigkeit zu Uberprifen:

Ausweis fir Notfallbereitschaft
Warnweste (personlich)
Wetterschutzjacke (personlich)
Arbeitsschutzhelm (persoénlich)
Arbeitsschutzschuhe (personlich)
Arbeitshandschuhe

Mobiltelefon

Formblatt Tatbestandsaufnahme
Notfallkarten (Anhang 10)
Unfallmeldetafeln

Olkreide

Spriuhfarbe (gelb)

Bandmalf (20m)

Digitalkamera

Akku — Leuchte / Taschenlampe
Seil (20m)

Absperrband (rot - weif, 50m)
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Verteilungsplan der Unfalimeldetafeln:

Unfallmeldetafel | :  jeweils auf Lok 2, 5, 6, 7 und 8, STW Georgsmarienhtte und STW
Hafen, Rangieraufsicht, Zugabfertigung, PKW Infrastruktur

Unfalimeldetafel Il :  Notfallbereitschaft

Unfalimeldetafel Ill :  Betriebsleitung, Notfallbereitschaft

Meldetafel EVU: jeweils auf Lok 2, 5, 6, 7 und 8, Notfallmitarbeiter

Der Bereitschaftsplan wird durch die Werksicherheit erstellt. Sie sorgt dafiir, dass stets
ein Bereitschaftshabender erreichbar ist.

Bei grofieren Ereignissen ist der EBL oder sein Stellvertreter von Anfang an in die
Ermittlungen mit einzubeziehen.

Alle Unfalle oder Stérungen sind so schnell wie mdglich der Unfallmeldestelle mitzuteilen,
die erste Meldung darf nicht durch Feststellung von Einzelheiten verzégert werden.

Die Aufgabe der Notfallbereitschaft ist es, als Notfallmanager alle Ma3nahmen auf eine
rasche Weiterflhrung des Betriebes auszurichten und darliber hinaus Ermittlungen zur
Unfallursache durchzuflihren. Das EVU ist jeweils Giber den aktuellen Stand und die
voraussichtliche Dauer der betrieblichen Einschrankungen zu unterrichten.

Die Einsatzleitung koordiniert alle Rettungs-, Bergungs- und Sicherungsmafihahmen.

Sind Behérden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben vor Ort (Feuerwehr,
Rettungsdienst, THW, Polizei), so obliegt diesen die Leitung an der Unfallstelle.

Der Notfallmanager ist Fachberater der Einsatzleitung und Kontaktperson der Behdrden
hinsichtlich von Tatsachen, die das Ereignis betreffen. Er ist aber weiterhin verantwortlich
flr alle betriebssichernden Mallnahmen und bleibt den Mitarbeitern beteiligter EVU und EIU
gegeniber weisungsbefugt.

Sind (noch) keine Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben anwesend,
obliegt die Leitung an der Unfallstelle dem Notfallmanager.

Das beteiligte EVU stellt dem Notfallmanager einen Notfallmitarbeiter zur Verfligung.

In dessen Verantwortungsbereich fallen z.B. Entscheidungen (iber den weiteren Einsatz
eines Fahrzeuges, die Organisation eines Ersatzfahrzeugs oder die psychologische
Betreuung betroffener eigener Mitarbeiter. Im Falle der GET ist die Notfallbereitschaft fast
ausschlieBlich Notfallmanager. Die GET flihrt nur in Ausnahmefallen Zugfahrten auf der
eigenen Strecke durch. Im Falle eines geféhrlichen Ereignisses in diesen Féllen ist der
Notfallmanager des EIU GET gleichzeitig Notfallmitarbeiter des EVU GET.

Sind nach Beendigung der RettungsmaBnahmen keine externen Hilfskrafte mehr im
Gleisbereich tatig und die Sicherungsmalinahmen somit nicht mehr erforderlich, ist vor der
Wiederaufnahme des Betriebes dem Fdl durch die Notfallbereitschaft (als Notfallmanager)
die Befahrbarkeit des Gleises zu melden. Dieses gilt nur fur die Meldung des freien und von
Gegensténden und Fahrzeugen gerdumten Gleises. Bei Schaden am Gleisbett und der
Infrastruktur ist die Betriebsleitung der GET flir die Feststellung der Befahrbarkeit des
Gleises zustandig.
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Innerhalb des ndchsten Arbeitstages ist der Betriebsleitung der GET das mdglichst
umfassend ausgefillte und ggf. um weitere Beweismittel und Anlagen erganzte
Ermittlungsblatt zu Gbergeben.

Bei Ereignissen, die mit dem StralRenverkehr zusammenhangen, ist darliber hinaus der
Tatbestand nach Anlage 5 BUVO-NE aufzunehmen.

Der EBL flhrt als Untersuchungsfiihrer die Unfalluntersuchung durch und beteiligt bei
Bedarf andere Stellen (auch das EVU) und verwertet deren Feststellungen.

Innerhalb von zwei Wochen informiert er ggf. die Landeseisenbahnaufsicht durch einen
schriftlichen Unfallbericht gemaf} Anlage 4 BUVO-NE.
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Bedienung
des Gleistors im Bf GMHiitte

1. Vorbemerkung
Zur Absicherung des Werksgelandes der Georgsmarienhitte GmbH und des
Bahnbetriebs auf der GET Eisenbahn und Transport GmbH wurde in km 1,114 (iber
die Gleis 1 und die DKW 3 ein doppelflligeliges Gleistor errichtet. Dieses wird sowohl
Uber Zugbeeinflussung und Handtaster als auch Uber Schllsselschalter angesteuert.
Als Steuerung flir das Gileistor kam die BUES 2000 der Fa. Scheidt & Bachmann
zum Einsatz. Als optisches Signal flr den Zustand des Tores (offen oder
geschlossen) dienen die Signale TUS1 und TUS2, die in ihrem Aufbau identisch sind
mit den BU-Signalen. Hierbei bedeutet weiltes Dauerlicht: Tor ist gedffnet und kann
befahren werden. Ein dunkles TUS bedeutet: Tor geschlossen, Halt.

2. Betrieb bei besetztem Stellwerk GMHiitte
Bei besetztem Stellwerk ist die BUES2000 im ,,Automatik-AUS-Betrieb®. Mit
Umlegen des Schllsselschalters zum Einschalten des Stellpultes zur
Betriebsaufnahme wird dieser Betriebszustand automatisch eingestellt. Hierbei 6ffnet
sich das Tor, alle Einschalttasten (ET) aus Richtung Hasbergen und GMHutte sind
unwirksam geschaltet (inaktiv) und die BUES2000 ist dauereingeschaltet. Dadurch
ist das Gleistor dauerhaft gedffnet und die TUS signalisieren mit weiRem Dauerlicht
diesen Betriebszustand. Es kdnnen somit ohne weitere Bedienhandlungen
uneingeschrankt Zug- und Rangierfahrten stattfinden. Die im Gleis befindlichen
Ausschaltschleifen sind unwirksam geschaltet.

3. Betrieb bei unbesetztem Stellwerk GMHiitte
Bei unbesetztem Stellwerk schaltet die BUES2000 nach Umlegen des
Schllsselschalters zum Abschalten des Stellpultes im ,,Automatik-EIN-Betrieb®.
Hierdurch wird das Gleistor geschlossen und alle ET sind wirksam geschaltet (aktiv).
Die dunklen TUS signalisieren den geschlossenen Torzustand. Fir jede Zug- oder
Rangierfahrt gilt jetzt: Halt an der jeweiligen ET zum Einschalten der BUES2000.
Nach Betatigen einer ET wird der ,Auf-Befehl* an das Gleistor abgegeben und nach
durch Endschalter iberwachter Offenmeldung des Tores wird die Signalfreigabe am
jeweiligen TUS (in Fahrtrichtung)mit weilRem Dauerlicht signalisiert. Nach
vollstandigem Durchfahren des Gleistores und der entsprechenden
Ausschaltschleifen schlie3t das Tor automatisch.

3.1. Fahrten aus Richtung Hasbergen bei unbesetztem Stellwerk GMH
Ein Zug aus Hasbergen halt grundsatzlich am Signal Ne 1. Hier befindet sich der
Schaltkasten zur Wahl des entsprechenden Einfahrgleises sowie zwei durch
SchlUsselschalter DB 21 gesicherte ETzur Bedienung desGleistores. Zunachst ist
das Einfahrgleis festzulegen und im Schaltkasten als Fahrstralle zu wahlen. Erst
anschliefend wird an der entsprechenden ET per DB 21 eine Anforderung zum
Offnen des Gleistores abgegeben. Hierbei gilt: ET1,GI1 flr die Fahrt in Gleis 1
und ET1,G12,3,4 fir die Fahrt in die Gleise 2-4. Bei Bedienung der falschen ET
wilrde das Tor nach Befahren der Ausschaltschleifen nicht automatisch
schlielen. Eine Ausschaltung ist dann nur mittels HAT am Schaltschrank der
BUES2000 maglich. In dieser Konstellation leuchtet bei der nachsten
Toranforderung kein TUS und die Toranlage darf nicht durchfahren werden. Zur
Herstellung einer Grundstellung ist in diesem Fall ggf. eine Blgelfahrt notwendig.
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3.1.1.

3.1.2.

Tritt eine Stérung an der Torsteuerung oder der BUES2000 auf, so ist vor einer
Handlung die Signaltechnik bzw. die Betriebsleitung der GET zu verstandigen.

Fahrt in Richtung Gleis 1 i

Nach Einstellung der Fahrstrale in Gleis 1 erfolgt die Anforderung zum Offnen
des Tores Uber die ET1.GI1. Nach vollstdndigem Offnen und Rickmeldung dieser
Stellung Uber die Endschalter des Tores an die BUES2000 schaltet die TUS1 auf
weilles Dauerlicht. Dieses ist der Abfahrauftrag fir die Weiterfahrt des Zuges.
Nach dem Befahren der beiden Ausschaltschleifen FS3.GI1 und FS 13.GI1 wird
das TUS1 abgeschaltet und nach dem vollstandigen Freifahren dieser Schleifen
schlief3t das Tor automatisch.

Fahrt in Richtung Gleise 2-4

Nach Einstellung der Fahrstralie in eines der Gleise 2-4 erfolgt die Anforderung
zum Offnen des Tores Uber die ET1.GI2,3,4. Nach vollstandigem Offnhen und
Rickmeldung dieser Stellung lber die Endschalter des Tores an die BUES2000
schaltet die TUS1 auf weiftes Dauerlicht. Dieses ist der Abfahrauftrag fUr die
Weiterfahrt des Zuges. Nach dem Befahren der beiden Ausschaltschleifen
FS13.G12,3,4 und FS 3.GI2 bzw. FS13.GI3,4 wird das TUS1 abgeschaltet und
nach dem vollstédndigen Freifahren dieser Schleifen schliel3t das Tor automatisch.

3.2. Fahrten in Richtung Hasbergen bei unbesetztem Stellwerk GMH

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Fahrten aus Gleis 1 in Richtung Hasbergen

Nach Halt an der 3-Ebenen-Bedienstelle ET2.GI1 und Betétigen derselben 6ffnet
das Gleistor. Nach vollstandigem Offnen und Rickmeldung dieser Stellung Uber
die Endschalter des Tores an die BUES2000 schaltet die TUS2 auf weilRes
Dauerlicht. Dieses ist der Abfahrauftrag fur die Weiterfahrt des Zuges. Nach dem
Befahren der beiden Ausschaltschleifen FS 13.GI1 und FS3.GI1 wird das TUS2
abgeschaltet und nach dem vollstédndigen Freifahren dieser Schleifen schliel3t
das Tor automatisch.

Fahrten aus Gleis 2 in Richtung Hasbergen

Nach Halt an der 3-Ebenen-Bedienstelle ET2.GI2 und Betatigen derselben 6ffnet
das Gleistor. Nach vollstiandigem Offnen und Rickmeldung dieser Stellung Gber
die Endschalter des Tores an die BUES2000 schaltet die TUS2 auf weiles
Dauerlicht. Dieses ist der Abfahrauftrag fir die Weiterfahrt des Zuges. Nach dem
Befahren der beiden Ausschaltschleifen FS 3.GI2 und FS13.Gi2,3,4 wird das
TUS2 abgeschaltet und nach dem vollstandigen Freifahren dieser Schleifen
schliel3t das Tor automatisch.

Fahrten aus Gleis 3 oder4 in Richtung Hasbergen

Nach Halt an der 3-Ebenen-Bedienstelle ET2.GI3,4 und Betéatigen derselben
offnet das Gleistor. Nach vollstandigem Offnen und Rickmeldung dieser Stellung
Uber die Endschalter des Tores an die BUES2000 schaltet die TUS2 auf weilles
Dauerlicht. Dieses ist der Abfahrauftrag fiir die Weiterfahrt des Zuges. Nach dem
Befahren der beiden Ausschaltschleifen FS13.GI3,4 und FS13.GI2,3,4 wird das
TUS2 abgeschaltet und nach dem volistandigen Freifahren dieser Schleifen
schliel®t das Tor automatisch.

3.3. Gleiswechsel bei unbesetztem Stellwerk

Sind bei unbesetztem Stellwerk GMH Rangierfahrten durch den Torbereich
innerhalb der Ubergabegleise erforderlich, wird zum Offhen des Tores die
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jeweilige gleisgebundene ET2 bedient. Nachdem das TUS2 durch Dauerlicht die
Uberwachte Offenstellung des Tores anzeigt wird der Torbereich in Richtung
Strecke passiert und alle Ausschaltschleifen freigefahren. Anschlieftend schlief3t
das Tor selbsttatig. Uber den Schaltkasten am Ne1 wird das Wunschgleis
angewahlt. Erst hiernach wird die ET1 entsprechend dem Zielgleis betatigt.
Achtung:Sollte das Tor noch nicht vollstandig geschlossen sein (gelbe
Blinkleuchte noch optisch aktiv), so ist dieser Schlielvorgang abzuwarten. Erst
nach Erloschen der Blinkleuchte ist das Tor vollstandig geschlossen und das
Offnen kann Uber die ET erneut angefordert werden. Diese Regelung gilt fir die
Bedienung aller ETs.

3.4. Hilfs-Ausschalttaste HAT
Neben dem Schaltschrank der BUES 2000 befindet sich eine HAT mit DB21-
Schlisselung. Diese ist nur in Funktion, wenn durch unbesetztes Stellwerk der
Auto-EIN-Betrieb eingestellt ist. Mit dieser HAT kann im Storfall das Gleistor
geschlossen werden.
Achtung: Durch Betatigen der HAT wird das Gleistor auch dann geschlossen,
wenn ein Zug auf den Ausschaltschleifen steht. Somit muss vor dem Betatigen
der HAT gepruft werden, ob sich ein Zug auf oder zwischen den
Ausschaltschleifen, also im gesamten Torbereich befindet.
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Bedienung
des Schaltkastens an Ne1 bzw. Weiche 66

Bei nicht besetztem Stellwerk Georgsmarienhitte hat der Tf die Méglichkeit, sich den
Fahrweg in ein freies Gleis selbst zu legen.

- Funktion des Schaltkastens

Der Schaltkasten l&sst sich mit einem 8mm - Vierkantschlussel 6ffnen. An der ersten
Lampenreihe (weil}) lasst sich ablesen, welche Gleise frei sind. Die zweite Lampenreihe
(rot) zeigt, welche Gleise besetzt sind. An der dritten Reihe (griin) lassen sich die Weichen
in ein bestimmtes Gleis schalten. Bei Ankunft des Zuges von Hasbergen ist diese Reihe
nicht beleuchtet. Nach dem Drlicken einer Taste flr das entsprechende Gleis durch den
Lokflihrer leuchtet die griine Lampe, wenn sich alle Weichen richtig umgelegt haben und
halt damit fest, welches Gleis gewahlt wurde. Eine weitere Leuchte (orange) ist eine
allgemeine Weichenlberwachung. Solange diese blinkt, sind die Weichen noch in der
Umlaufphase. Ein Erldschen dieser Leuchte bedeutet, dass alle Weichen fur das gewahlte
Gleis richtig eingelaufen sind und befahren werden kénnen. Sollte diese
Weichenlberwachung nicht erléschen und weiterblinken, so liegt eine Weichenstdrung vor
und die entsprechende griine Taste bleibt dunkel. .

Der schwarze Druckschalter ist eine Hilfstaste. Nach Offnen des Schaltkastens lasst sich
nur einmal ein Fahrweg fir ein Gleis wahlen. Ein anderes Gleis lasst sich erst nach dem
Befahren der Weiche Nr. 1 oder nach Driicken der Hilfstaste schalten. Auf dem Stellwerk
befindet sich ein Zahlwerk, das jede Betatigung der Hilfstaste registriert.

- Stérungen

Bei Auftreten einer Weichenstérung ist jede Weiche, die in das gewahlte Gleis fuhrt, einer
Sichtkontrolle zu unterziehen. Liegt die Weichenzunge an der Backenschiene an und der
Klammerspitzenverschluss ist verschlossen, so kann sie befahren werden. In dieser Weise
ist bei jeder Weiche zu verfahren; auch auf der entgegengesetzten Seite dieses Gleises.
Liegt bei einer Weiche die Weichenzunge nicht an und kann die Ursache hierfiir nicht
festgestellt und/oder beseitigt werden (Schotterstein oder Schnee zwischen Zunge und
Backenschiene, oder dhnliches), so ist Uber das neben der Schalttafel installierte Telefon
zunachst die Rangierpersonale im Werk GmHyitte (Tel. 4147), sollte dieser nicht erreichbar
sein, die Werkswache (Tel. 4110), zu informieren. Diese Stellen werden dann die
entsprechenden Schritte einleiten.
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Anhang 1

Muster Buchfahrplan GET

GET
Eisenbahn und
Transport GmbH !

Fahrplan
Zug: 101 Verkehrstag: 28.02.2020
Hasbergen - Georgsmarienhiitte

Tfz: V65 Ldnge: 81 m Last: 125t Mbr: 40 R/IP

T | 2 3 4 5 6 7 8 9

. Vor I An- | Ab-

Zuléssige Betriebsstellen Trapez-| ‘"

Geschwindig- Lage tafel kunft | fahrt Einfahrt
keiten Zug-Nr in km [hdlt Zug in Gleis

ab km| km/h
7,3 40 101 |Hasbergen 13:15
1,3 25 Georgsmarienhiitte| 1,3| 101
05| 25 Georgsmarienhiitte 13:35
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ta mn GET |
Eisenbahnund |
Transport GmbH |

Fahrplan

Zug: 102 Verkehrstag: 28.02.2020
Georgsmarienhiitte - Hasbergen

Tfz: V65 Lidnge: 81 m Last: 125t Mbr: 40 R/IP

vor An- Ab-

Zuldssige Betriebsstellen Trapez-
Geschwindig- Lage | tafel | Kunft | fahrt | ey
keiten Zug-Nr in km |hélt Zug in Gleis
ab km| km/h
05| 25 102 |Georgsmarienhiitte 13:45
1,3 40 Georgsmarienhiitte
7,3 20 Hasbergen 14:05
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Anhang 2

Muster Zugmeldebuch
fUr den Fahrdienstleiter GMH{tte in Osnabriick

Zugmeldungen: von und nach Hasbergen | Ao L iMé!él_ingenfzﬁmrl}éﬂgle’r’eniUb,erga'bebéreloxh ?-?I,Anéohlv§sliahri

| ! ! : ! | i | i
1] 3 4 5 6 7 8 | 9 | 10 1 12 | 18 [ 1 1
Tag Welche 66 Rangleren im Ubergabeberaich
_von “hach Ankunft .

Hasbergen! Annahme Girsfe;gret(e Abfahrt RP?k Zf:?el:i%lngen undl\/ermerk? Offnen Bfnen beantragt

L (Abmaldung) Y ° beantragt | |\~ ctimmt durchg zugestimmt
von hach durch gestimmt |
Hasbergen
Zugnymmer U M U M U M U M Name 9] M Name 9] M
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Zugmeldungen: von und nach Hasbergen

Muster Zugmeldebuch

fir den Fahrdienstleiter GMH(tte in Georgsmarienhiitte

!

|
lj

[4; [ em——

1 2 3 4 6 7 8
Tag...........
von hach Gemeldet Abfahrt~| Ruck- einge- Meldungen und Vermerke
Hasbergen | Annahme Abfe byt |(Abmeldung| meldung tcriagerr: Zugvolisténdigkeitsmeldung
ahrt urc
von nach
Hasbergen
Zugnummer Ul M{U|M|U|M|U|M
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Anhang 3

Muster Fernsprechbuch mit festem Wortlaut

1 2 3 | 4 ] 5 | 6 7 8
Gleis / Abschnitt / Weiche
. frei + . Ahgabe durch... Annahme clurch...
Datum Uhrzeit frei nach - '
gesperrt befahrbar Sperrung Priifung durch (Funktion / Name) (Funktion / Name)
Anlass aufgehoben .
Hinsehen
weggefallen
29.11.2016 17:19 w8 Muller, Fel Schmidt, Fk
29.11.2018 17:45 W5 Schmiclt, Fk Muller, Fdi
29.11.2016 17:48 w5 Mutler, Fdi Schmidt, Fk
,—-"/’/‘
01.12.2016 10:01 w2 Muller, Fail P
A.-"’/M
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Anhang 4

Muster Arbeits- und Stérungsbuch

1 2 3 4
Ifd. Tag | Uhrzeit | Ereignis (Arbeiten / Bauarbeiten oder UnregelmaRigkeiten)
Nr. Auswirkungen, erforderlich betriebliche MaRnahmen (bei Arbeiten)

Zustimmung (,zugest.”) des Fahrdienstleiters

Unterbrechung der Arbeiten, ggf. weiterhin erforderliche MaRnahmen
Ende der Arbeiten

Ursache der Unregelmanigkeit

Kenntnisnahme des Fahrdienstleiters (Kg)

Eintradge zu Ifd. Nr. ..o, sind noch nicht abgeschlossen

\01 01 1;/ 10:00 |Arbeiten an der Weiche 1. Keine betrieblichen MaRnahmen

\ / erforderlich. Mayer, Fk

>< 10:01 |zugest. Mller, Fdl

/ \ 10:20 |Arbeiten beendet. Mayer

/ N\ | 1021 |Kg Mller
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Anhang 5

i GET

Eisenbahn und Transport GmbH

Unfallmeldetafel |

Triebfahrzeug | Betriebsstelle

Nach einem Unfall im Bahnbetrieb:

Ruhe bewahren! Uberblick verschaffen!

Nachbargleise oder Strale beeintrachtigt?
.... Unfallstelle sichern
.... Gleissperrung veranlassen

Verletzte?
.... Krankenwagen anfordern (s. Rickseite)
.... Erste Hilfe leisten (Verbandskasten auf dem Triebfahrzeug)

Feuer oder Feuergefahr?
.... Feuer bekdmpfen (Loscher auf Triebfahrzeug, im Gepackwagen, im Dienstraum)
.... Feuerwehr anfordern (s. Rufnummer am Telefon und sonst tiber Notruf)

Unfallmeldestelle verstédndigen:
.. Was ist geschehen (Zeit, Unfallort, Verletzte, Feuer)?
... Was ist bereits veranlal3t?
.... Bahnanlagen und Fahrzeuge betriebsfahig?
... Gefahrliche Stoffe freigeworden (Gefahrenklasse bzw. Gefahrzettel-Nr.)?
... Aufrdumungsarbeiten notwendig?

Leitung der Unfallstelle iibernehmen:
.. Spuren und Beweisstiicke sichern
... Zeugen ermitteln (Anschriften aufschreiben)
.. Eintreffende Helfer einweisen
.... FUr Absperrung sorgen
.... Untersuchenden Stellen Auskunft geben
.. Erganzungsmeldung an Unfallmeldestelle
.... Weitere Betriebsdurchflihrung vereinbaren

Krankenwagen, Rettungsdienst, Erste Hilfe
Unfall (StralRe), Zahl der Verletzten, ungeféhre Art der Verletzung angeben!

Wenn 6BL oder EBL eintrifft, Leitung ibergeben

Aufgestellt: 01.01.2017
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Ort

Telefon

Bereich

Notfallbereitschaft GMH

05401 / 39-4110

Polizei

110

Rettungsleitstelle

112

EBL Unland 0172 /54 59 139
EBL-V Winter 0151 /16791971
O0BL Abkemeier 0172/ 51 05 338

Fahrdienstleiter GMHiitte

05401 / 39-4371

Fahrdienstleiter Hasbergen

HOOX Siid: 0541/35749-010
HOOX Nord: 0541/35749-020

Raum fiir Notizen:
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Anhang 6

GET

Eisenbahn und Transport GmbH

Unfallmeldetafel Il

fur die Unfallmeldestelle Notfallbereitschaft GVMIH

Aufgestellt.  Unland Geprtift: (jahrlich)

Georgsmarienhiitte, den 01.01.2017

Bereich: dffentliche Strecke und Ubergabegleise der GET

A. MaBnahmen und Handlungen

1. Gefahrenabwehr/ Gleise sperren
Rettungskrafte versténdigen
ggf. Polizei verstandigen®

Bisher getroffene Mafinahmen Uberprifen

Nach Riicksprache mit Bereitschaft ggf. EBL / EBLV / 6BL verstandigen®

ggf. Firmen / Institutionen bei Ereignissen mit wassergefahrdenden Stoffen verstandigen

@ N o o & W

Beteiligte EVU versténdigen, wenn Mitarbeiter oder Fahrzeuge
betroffen sind oder deren Betrieb berthrt wird

- mit EVU weitere Malinahmen abstimmen

- Betreuung und Abldsung betroffener Mitarbeiter organisieren

9. wenn erforderlich: Information an anschlie®ende EIU
12. ggf. weitere Hilfskrafte der Bahn / Gerdtewagen anfordermn

13. ggf. Straenkran anfordem

*) Die Polizei bzw. der EBL / EBLV / 6BL ist immer zu versténdigen bei:

a) jedem Unfall, bei dem ein Mensch get&tet oder schwer verletzt ist,

b) Ereignissen, die mit dem StralRenverkehr zusammenhéngen, wenn dies im Interesse der Bahn liegt, z.B.
wenn Fahrerflucht vorliegt oder, wenn bei Verdacht auf Alkoholeinflull eine Blutprobe entnommen werden muf,

c) Unféllen oder Gefahrdungen einer hochgestellten Personlichkeit des &ffentlichen Lebens
d) Auffinden eines Toten oder lebensgefahrlich Verletzten
e) Bahnfrevel und verbrecherischem Anschlag, z.B. SchieRen und Werfen auf Ziige und Signale, Eingriffen in die

Signaleinrichtungen, Bereiten von Hindernissen auf dem Bahnkdrper und anderen vorsatzlichen Gefahrdungen
des Bahnbetriebes, sowie Anschldgen gegen Menschen auf Bahngebiet

f) Unregelmanigkeiten mit radioaktiven, geféhrlichen und Grundwasser gefahrdenden Stoffen
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B. Namen, Ansprechpartner, Rufnummern

Unfalimeldestelle:
Notfallbereitschaft GMHutte

Ifd Nr.| Meldungen an Rufnmmer Besonderheiten verstindigt bei Bedarf
1. Fahrdienstleiter GMH itt, 054017394371
. a) Was ist Wo passiert? o
2. ge:]tusgﬁs Iiltstelle 0541 ;15(2) 03 00 b) Sind gefahrliche Stoffe freigeworden? ggjg::;ﬁ'r
snabriic ¢) Grundwasser gefdhrdet?
3. |Polizei 110 wird in der Regel verstandigt durch die Rettungsleitstelle
’ 05401 /879500
EBL: Herr Unland 0172/54 59 139
; Die Betriebsleitung wird bei gréfieren
6. |EBL-V:Herr Werner 0151/140572 30 Ereignissen immer verstandigt.
6BL.: Herr Abkemeier 0172/51 05338
Umweltmanager Die Umweltabteilung informiert
7.
GMHiitte: Herr Schulbert 017215252 408 erforderlichenfalis Behdrden
8 VTG - Herr Rasmusson 040 /23 54 45 27 fur RRO- und RRD-Verkehre
" | DB Schenker - Dispo 0541/9151818 tibrige Verkehre Notdienst: 0160 /97 400 075
Fahrdig.nstleiter 0151 / 27400 879
9. Osnabriick
Fahrdienstleiter 0151 /27 400 816
Hasbergen
Sign.technik: H. Warnke 0175764 04 999
Infrastruktur GMH itte:
12 Herr Balsam
Notfallmanager 0170/6 329513 in Abstimmung mit Betriebsleitung
Osnabriick
H'llfszugbeauftragter 0170/76287 02 in Abstimmung mit Betriebsleitung
Hilfszug
StraBenkrane 0541 /50 56 00 . . s .
13. KVN Osnabriick 0171/ 3172364 in Abstimmung mit Betriebsleitung
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Anhang 7

GET

Eisenbahn und Transport GmbH

Meldetafel EVU

fur die Meldestelle:

Aufgestellt: ~ Unland

Georgsmarienhitte, den 01.01.2017

Geprtift: (jahrlich)

MaRnahmen und Meldungen

Weiterleitung einer eingegangenen Unfallmeldung
an die Unfallimeldestelle (EIU)

Notfallbereitschaft GMHutte 05401 /39-4110

Verstandigung Notfallmitarbeiter EVU

Noftfallbereitschaft GMHutte 05401 /39-4110

Andere Behdrden und Stellen verstandigen

- Einzelfallabhangig -

Betreuung und Ablésung der betroffenen
Mitarbeiter organisieren

Nach Riicksprache mit Notfallmitarbeiter den EVU:

- Werkstatt benachrichtigen

Herr Schuba 05401 / 39-4287
oder 0172 /79 96 595

- Lauffahigkeitsuntersuchung veranlassen

Herr Uhle 0151 /40 64 46 37

- Ersatztriebfahrzeug organisieren

Herr Abkemeier 05401 / 39-6525
bzw. 0172 /51 05 338
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Unfallmeldetafel Il

GET

Anhang 8

Eisenbahn und Transport GmbH

Wenn ,Ja" sind nach Abschnitt
6.1 die jewelligen Ereignisse
eilig zu melden, bei Bedari
Konkretisierung innerhalb eines
Werktags.

Wenn eilig gemeldet, dann
nach Abschnitt 6.2 innerhalb
zweier Wochen Bericht an
Eisenbahnaufsichtsbehirde,

Lfd.| Folgen bzw. Umstéinde des Ereignisses Meldung an Meldung an
Nr. Einsenbahnaufsichtsbehorde | Polizei
1 | Ereignisse, bei denen eine oder mehrere Personen J

h Ja a
getdtet oder schwer verletzt wurden.
2 | Auffinden eines Toten oder lebensgefahrlich Verletzten. Ja
3 | Unfalle mit 5 oder mehr Leichtverletzten Ja Ja
4 | Ereignisse, die mit dem offentlichen StraBenverkehr Ja
zusammenhangen.
4.1 | dabei: Bahnubergangsunfalie, die an die Polizei ge- Ja Ja
meldet wurden ‘
5 | Ereignisse, die geeignet sind, allgemeines Aufsehen I
zu erwecken (liegt immer vor, wenn Presse vor Ort).

5.1 | dabei: Ereignisse, an denen hochgestellte Person- Ja Ja

lichkeiten des offentlichen Lebens beteiligt sind.
6 | Tatsdchliche, angedrohte oder vermutete gefahrliche
Eingriffen in den Bahnbetrieb, Anschldge und Straf-
taten gegen Mitarbeiter, Reisende, Anlagen oder Ja
Fahrzeuge der Eisenbahnen (wenn nicht von einer
Strafanzeige wegen Geringflgigkeit abgesehen
werden soll).

6.1 | dabel: Vandalismus mit Unfallfolge, Anschldge Ja Ja
7 | Explosionen, gréBere Brande, Brand in Reisezligen Ja Ja
8 | Ereignisse, bei denen der Zugverkehr iber 24 h

8 Ja
unterbrochen wird
9 | Ereignisse im Zusammenhang mit radioaktiven, ge- Ja
fahrlichen oder Grundwasser gefahrdenden Stoffen.-

10 | Wenn es im Interesse des Eisenbahnunternehmens Ia Ja

liegt, Beweise zu sichern. :
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Kontaktliste der GET

Anhang 9

Name Funktion Tel.Nr.

Hubert Unland EBL und GF 0172/5459139

Astrid Winter EBL-V 0151 /16791971

Dietmar Hemsath GF 0172/52 4119 4

Markus Abkemeier 6BL 0172/510533 8
Fahrdienstleiter GMH(tte 05401 / 39-4371

Fahrdienstleiter Hasbergen HOOX Sid: 0541 /35749-010 oder
HOOX Nord: 0541 / 35749-020

Werkswache

Matthias Konitz
Martin Balsam

Thorsten Warnke

Notfallbereitschaft
Rangieraufsicht
Verkehr
Infrastruktur

Signaltechnik
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05401 / 39-4110
05401 / 39-4147
05401 / 39-4374
05401 / 39-4370
0175/64 0499 9



Anhang 10
Notfallkarten GET

(2 Seiten)

- nur in der gedruckten Ausgabe -
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Anhang 11
Lageplan GET

- nur in der gedruckten Ausgabe -
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Anhang 12
Streckenband GET

- hur in der gedruckten Ausgabe -
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Anhang 13
Liste der Regelwerke

Zusammenstellung der bei der GET angewendeten Regelwerke:

e Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) fiir die GET

e FV-NE — Fahrdienstvorschrift fir NE-Bahnen

* Buvo-NE - Betriebsunfallvorschrift

e Sig-VB-NE — Bedienung von Signalanlagen

¢ Signalbuch Ril 301

o Obri-NE - Oberbaurichtlinien

e BUV-NE - Betriebsunfallvorschrift

e VDV-Schrift 714 — Beurteilung der Betriebsdiensttauglichkeit
e VDV-Schrift 753 — Fiihrerscheinrichtlinie

e VDV-Schrift 755 — Streckenkenntnisrichtlinie
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Gleislangen und -gefille, Weichen

Gleis Lage/
Nr. Bedeutung
1 Ubergabegleis
2 Ubergabegleis
3 Ubergabegleis
4 Ubergabegleis

Lange

inm

790
669
625
610

Die Gleise 1, 2, 3 und 4 sind voll

Gleisfreimeldeanlage Uberwacht.
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Gefille
in oo

2,6
3,0
3,0

Anhang 14

isoliert und werden durch eine elektrische



Anhang 15

Uberwege und BU auf der Strecke der GET

g ? 5 & 3 % .
o ] 5 c [ & 3 3 5 c
h £ c o o < o m =4 5 c
g% §,% D% D-QE) gg =:)'8 %% g% gi’: %’g gg ::w ’3§ ::E gg
@ T £ m 2 m x H mm 53158 5015281 5% M E m 2 Dy |55
20 1358 = ® 23 e 1 8Tisg8i8~1af|8¢ g 7 £ |8l
= 3 o Do < D D5l SEID s ~§ g g (RO
T El S <
Z < = <
Bahnkm | 1,142 156 2,509 9, 8425 3231 . 544 5079 ' 6382 6,695
offentl. Verkehr - | J j.ohein | Ja a i hneln | ja_ _nein_ Ja i el Ja el
Gemeinde- Gemeinde-
stralle stralle Gemelnde- | Gemeinde-
Privat-  iFeld- {"Haun- K 301 Sutt-Privat- |"Am Wald- |Privat- |Feld- [Feld- {Feld- |straRe Auf {strale Am Feld-
Kreuzungmit ~ weg  iweg ihorstweg" hauserstr, |weg  Boberg" iweg iweg lweg weg |weg id. Grudde |Stelnbrink (L83  lweg
Schot- iGleistrag- |Gleistrag- |Schot- Schot- Schot-| Schot-{Schot- |Gleistrag- |Gleistrag- |Gleistrag-|Schot
ter  iplatten _ platten iter Teer ter  Teer iter iter iter  Iplatten iplatten  iplatten jter .
S - - - - SO R ] R DR
- A4 4 - - - - - - o A 4 -
.2 2 T s - - - L2102 =
24 4 22 2 .2 2 4 14 2
s 52x25m . 3m+2,5m; ST B S J -
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Anhang 16

& GET

Eisenbahn und Transport GmbH

Fristenplan fiir die Wartung und Inspektion der eisenbahntechnischen Anlagen
Fristen fiir Inspektion und
Wartung (in Monate)
Anlagenteil Bezeichnung Vorschriften{Fachkraf{ externer | EBL |Bemerkungen
hinweis Sachverst.
Technisch Haunhorstweg Patkenhof,| BUV-NE 6 24
gesicherte BU Auf dem Grudde, Am
Steinbrink, Wulfskotten
Stellwerk Stellwerk Westerkamp | Sig-VB-NE 6 24
EOW - elektrisch |55, 56, 57, 58, 61, 64, 66,| Sig-VB-NE 6 24
ortsbediente 606, 609, 610, 619
Weichen
Briicken - HU 3001, 5001, 1002, 5002, | DIN 1076 72
Waage Gleis 3, Waage
Ablaufberg, Gleisbriicke
Ablaufberg
Briicken - ZwU dto. DIN 1076 72
Infrastruktur GET Zustand der EBO 2 12
Gleisanlagen, Graben,
BU, Stérungsbiicher BU,
Gesamtbild
Infrastruktur BOA Oberbau, Weichen, BOA 12
Gesamtbild
Stand: 22.12.2015
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