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1. Allgemeines

(1) Diese Vorschrift enthalt die besonderen Regelungen Uber das Bremsen nach
8 35 Absatz 5 der EBO, sowie weitere Bestimmungen fur den Betrieb auf der
Steilstrecke- Blankenburg (Harz) — Rubeland (Harz), im folgenden auch
Rubelandbahn genannt, die zusatzlich zur SbV der Rubelandbahn gelten.

(2) Steilstrecken im Sinne dieser Vorschrift sind Strecken mit Streckenabschnitten,
mit einer maflRgebenden Neigung von mehr als 40 %o (Steilstreckenabschnitte).
Somit ist die Strecke von Blankenburg (Harz) bis Ribeland (Harz) eine
Steilstrecke.

(3) Diese Vorschrift ist vom Land Sachsen-Anhalt gemall 8§ 35 Absatz 5 EBO
genehmigt und darf nur mit dessen Genehmigung geéndert werden.

(4) Diese Vorschrift basiert im Ursprung auf der bisher geltenden und angewendeten
Konzernrichtlinie 465 der Deutschen Bahn AG vom 15.11.1997. Die
Erganzungsregelung B 017 zur bremstechnischen Ausrustung von Fahrzeugen
zum Betrieb auf Steilstrecken vom 28.10.2013 (Revisionsstand 1.0) des
Arbeitskreises Bremse (Hersteller, Aufsichtsbehorde EBA und
Eisenbahnverkehrsunternehmen) ist hier eingearbeitet, sofern sie auf die
Rubelandbahn zutrifft.

(5) Die grof3te malRgebende Neigung, die zugelassenen Geschwindigkeiten sowie die
Bahnhofe und die Stellen, auf denen zusétzliche Bremsproben durchgefihrt
werden miussen, sind im Anhang 1 benannt.

2. Besondere Kenntnisse fiir den Dienst auf Steilstrecken

(1) Zugleiter durfen auf der Steilstrecke nur Dienst verrichten, wenn sie zuvor nach
dieser Vorschrift aus- und fortgebildet worden sind. Der Eisenbahnbetriebsleiter
der Fels Netz GmbH oder dessen Vertreter missen sich auf geeignete Weise
Uberzeugen, dass die Zugleiter diese Vorschrift kennen. Dariiber sind geeignete
Nachweise zu fuhren.

(2) Personale der EVU oder der mit Bauarbeiten beauftragten Firmen, welche
Tatigkeiten auf der Steilstrecke ausiben, sind durch ihre zustdndige
Eisenbahnbetriebsleitung jahrlich einmal im Rahmen eines zuséatzlichen
Fortbildungsunterrichtes (Mindestdauer 4 Stunden) eigenverantwortlich aus- und
fortzubilden. Die Triebfahrzeug- und Nebenfahrzeugfiihrer haben nachzuweisen,
dass sie die Besonderheiten der Steilstrecke und die geltenden Bestimmungen
auf der Rubelandbahn (Streckenkenntnis) beherrschen und in der Praxis
anwenden koénnen. Die besondere Befahigung erlischt bei unterbrochener
Dienstausibung auf der Steilstrecke von langer als einem Jahr.

Auch in Notfallen, z.B. bei Betriebsstorungen, ist das Befahren der Steilstrecke
ohne Nachweis der Streckenkenntnis verboten.
Uber die erworbenen Kenntnisse sind geeignete Nachweise zu fihren.
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3. Bremsausriistung und sonstige Bestimmungen fiir Triebfahrzeuge

(1) Triebfahrzeuge missen eine durchgehende selbsttatige, unerschopfbare,
mehrlosige Druckluftoremse, Zusatzbremse sowie Feststelloremse haben. Sie
missen mindestens Uber die Stellung ,P* verfigen. Das Hauptbremssystem
muss derart ausgelegt sein, dass

» ein Einfachfehler nicht zu einem Bremskraftverlust von mehr als 50 %
fuhrt. Hierbei ist es zulassig, die Zusatzbremse als Ruickfallebene zu
nutzen.

» bei Beharrungsfahrt, mit der fir das Fahrzeug auf der Steilstrecke
zugelassenen Hochstgeschwindigkeit, der Regelbereich des
Bremsstellers zu maximal 80 % ausgenutzt wird bzw. der Druck in der
Hauptluftleitung nicht unter 3,8 bar abgesenkt wird.

» die thermische Leistungsfahigkeit bei Talfahrt das sichere Abbremsen
bis zum Stillstand gewahrleistet.

» die Beharrungsfahrt, mit der fir das Fahrzeug auf der Steilstrecke
zugelassenen Hochstgeschwindigkeit, mit der jeweils hdochsten
bremstechnisch relevanten Masse mit anschlieRender
Schnellbremsung bis zum Stillstand gewahrleistet ist.

(2) Triebfahrzeuge mussen grundsatzlich zusatzlich mit einer weiteren, vom Wirken
der Druckluftboremse unabhangig arbeitenden Bremseinrichtung, ausgeristet
sein.

Dazu z&hlen:

» elektrische, hydraulische, Bremsen

* mechanische Bremsen (Motor- und Getriebebremsen)

» Gegendruckbremsen an Dampflokomotiven

» separat bedienbare und direkt angesteuerte Magnetschienenbremsen

Triebfahrzeuge, die nicht Uber eine solche zusatzliche Bremseinrichtung
verfiigen, durfen nur dann eingesetzt werden, wenn die Druckluftbremse fir
jedes Drehgestell ein Steuerventil hat und somit separat ausgeschaltet werden
kann.

(3) Triebfahrzeuge mit Scheibenbremsen missen mit dynamischer Bremse
ausgerustet sein.

(4) Die Bremsklotzsohlen oder Bremsbelage der Triebfahrzeuge miussen
eingeschliffen sein, oder es durfen nur an einem Drehgestell die
Bremsklotzsohlen gewechselt werden.

(5) Das Luftversorgungssystem muss SO ausgelegt sein, dass im
Steilstreckenbetrieb der Druck im Hauptluftbehélter immer gréf3er als 6 bar ist.

(6) Die Triebfahrzeuge missen mit einer Sandstreueinrichtung ausgerustet sein.
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(7) Dampflokomotiven missen mit Bergwasserstandsglas ausgerustet sein.

(8) Die in Anhang 3 zugelassenen Triebfahrzeugbaureihen durfen auf der
Steilstrecke Blankenburg (Harz) — Rubeland (Harz) eingesetzt werden und
bedirfen keiner zusatzlichen Einsatzgenehmigung.

(9) Fur Triebfahrzeugbaureihen, die nicht im Anhang 3 benannt sind, muss die
Eignung fur den Steilstreckeneinsatz gem. 8§ 35 (5) EBO nachgewiesen und
genehmigt werden.

4. Bremsausriistung der Wagen

(1) Wagen miussen grundsatzlich mit einer durchgehenden, selbsttatigen,
unerschopfbaren, mehrlésigen Zugbremse als Hauptbremssystem ausgeristet
sein, mindestens mit Bremsstellung ,P*.

(2) Reisezugwagen missen mit einer Feststelloremse ausgerustet sein, die auf
mindestens zwei Radsatze wirkt.

(3) Guterwagen mussen mit GP-Wechsel ausgeristet sein und sollen tber eine
Feststellboremse verfiigen.

(4) Wagen mit Bremsklotzsohlen gemafll Anhang 4 sind uneingeschrankt
zugelassen.

(5) Wagen mit Scheibenbremsen und Bremsklotzsohlen, die nicht im Anhang 4
genannt sind, durfen nur dann in Ziige eingesetzt werden, wenn ihre Anzahl ein
Drittel der Fahrzeuge des gesamten Zuges nicht Ubersteigt.

5. Bremsausriistung und sonstige Bestimmungen fiir Nebenfahrzeuge

(1) Nebenfahrzeuge mit eigenem Kraftantrieb missen ein, auf alle Radsatze
wirkendes, Hauptbremssystem haben und mit Feststelloremse ausgerstet sein.

(2) Fur Nebenfahrzeuge, die aufgrund ihrer Bauart und der Bremsausrustung den
Anforderungen fur Regelfahrzeugen entsprechen, gelten die in dieser Vorschrift
festgelegten Regeln fur Wagen und Triebfahrzeuge analog.

(3) Fur Nebenfahrzeuge, die auf der Steilstrecke der Ribelandbahn eingesetzt
werden, muissen die bremstechnischen Voraussetzungen durch einen
Sachverstandigen geprift werden. Der Eisenbahnbetriebsleiter der Fels Netz
GmbH oder sein Stellvertreter prift, ob die Voraussetzungen des Einsatzes auf
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der Steilstrecke der Rubelandbahn erfillt sind. Das Vorliegen der
Einsatzgenehmigung muss aus der Anschriftentafel ersichtlich sein.

(4) Nebenfahrzeuge durfen keine V-BKS haben.

(5) Nebenfahrzeuge verfugen nicht alle Gber eine Sandstreueinrichtung. Um diese
Fahrzeuge dennoch einsetzen zu kénnen, sind gesonderte Bremsversuche, in
den am starksten geneigten Abschnitten, durchzufiihren. Die Geschwindigkeit
darf nur so grol3 sein, dass das Fahrzeug, unter ungunstigsten Bedingungen
innerhalb von 8,00 m, zum Stillstand kommt.

(6) Bedingt der Einsatz auf Steilstrecken das Herabsetzen der Anhangelast, so
muss dieses im Rahmen der Erteilung der Einsatzgenehmigung festgelegt und
aus der Anschriftentafel ersichtlich sein. Nebenfahrzeuge mit einer direkten
Bremse diurfen nur einen Anhanger mit selbsttatiger Druckluftoremse und
Feststelloremse mitfihren. Die Geschwindigkeit ist auf 10 km/h zu begrenzen
und der Langsamgang ist einzulegen.

6. Festlegemittel zum Sichern

(1) Zum Sichern von Fahrzeugen gegen unbeabsichtigte Bewegung, durfen neben
den Feststelloremsen der Fahrzeuge, nur die, gemafld Anhang 5 zugelassenen
Festlegemittel, verwendet werden.

(2) Die zugelassenen Festlegemittel sind grundsatzlich auf den Trieb- bzw.
Nebenfahrzeugen mitzufihren. Ausnahmsweise darf zugelassen werden, dass
die Festlegemittel auch an anderer Stelle im Zug mitgefihrt werden, sofern
dadurch die Sicherheit gleichwertig gegeben ist. Die Triebfahrzeugfihrer,
Nebenfahrzeugfihrer oder besonders beauftragte streckenkundige Personen
sind fur das Mitfihren der Festlegemittel verantwortlich.

(3) Es mussen mitgefiihrt werden auf:
* Lokomotiven 4 Festlegemittel
* Triebwagen 2 Festlegemittel
* Nebenfahrzeugen

bis 50 t Gesamtgewicht 2 Festlegemittel
Uber 50 t Gesamtgewicht 4 Festlegemittel

7. Feststellbremsen

Als Feststellbremsen sind zulassig:
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* Handbremsen, die vom Boden aus, auf der Bihne, im Wagen oder vom
Fuhrerraum aus bedienbar sind.

* Federspeicherbremsen.

* Druckluftboremsen mit einer automatisch wirkenden
Federspeicherbremse als Riickfallebene, die bei Druckluftverlust die
Haltekraft der Druckluftoremse kontinuierlich ersetzt.

8. Bremsen der Ziige

(1) Zige miussen mit durchgehender selbsttatiger Druckluftoremse gefahren werden
und alle Fahrzeuge missen an die Hauptluftleitung angeschlossen sein. Die
eingeschalteten Bremsen muissen zu Beginn der Zugfahrt betriebsbereit sein.
Fallen Bremsen unterwegs aus, ist nach Abschnitt 15 zu verfahren.

(2) Das erste und letzte Fahrzeug eines Zuges muss eine selbsttatig wirkende
Druckluftbremse haben.

(3) In Guterzige darf nur ein Guter- oder Bahndienstwagen mit einldsiger
Druckluftbremse, mit schadhafter oder ohne Druckluftbremse eingestellt werden.

9. Stellung der Triebfahrzeuge im Zug

a) Talfahrt

(1) Bei Zigen mit einem Triebfahrzeug — ausgenommen Wende- und Hilfsziige —
muss dieses stets an der Spitze des Zuges laufen. Wendeztige durfen mit dem
Steuerwagen an der Spitze verkehren, wenn das Triebfahrzeug am Zugschluss
sowohl mit einer mehrldsigen Bremse als auch einer dynamischen Bremse
ausgerustet ist und beide Bremsen vom Steuerwagen aus bedient werden
konnen.

Beim Einsatz von zwei Triebfahrzeugen darf das zweite Triebfahrzeug sowohl
an der Spitze (Vorspannlokomotive) als auch am Schluss des Zuges (Schiebe-
oder Schlusslokomotive) eingestellt werden.

b) Bergfahrt

(2) Bei Zugen mit einem Triebfahrzeug soll dieses an der Spitze des Zuges
eingestellt werden, ausgenommen bei Wendeziigen. Beim Einsatz von zwei
Triebfahrzeugen darf das zweite Triebfahrzeug sowohl an der Spitze
(Vorspannlokomotive) als auch am Schluss des Zuges (Schiebe- oder
Schlusslokomotive) eingestellt werden. Ziige mit mehr als zwei Triebfahrzeugen
durfen grundsatzlich nicht gebildet werden. In notwendigen Ausnahmefallen ist
hierzu eine gesonderte Regelung durch den EBL oder dessen Vertreter der Fels
Netz GmbH zu erstellen.
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(3) Lokomotivziige diurfen aus nur zwei arbeitenden Lokomotiven bestehen in
Ausnahmefallen siehe (2).

10. Bremsstellung, Bremsgewicht, Bremsberechnung

(1) Bei Triebfahrzeugen sind entsprechend der eingestellten Bremsstellung

* bei mehrlésigen Bremsen das Bremsgewicht der Bremsstellung P oder G und
* Dbei einlosiger Bremse 80 % des Bremsgewichtes der Bremsstellung P oder G

anzurechnen.

Ist an Triebfahrzeugen fir Steilstrecken ein besonderes Bremsgewicht
angeschrieben, so ist dieses anzurechnen.
Das Bremsgewicht der dynamischen Bremse darf nicht angerechnet werden.

(2) Bei Reisezugwagen ist stets die wirksamste Bremsstellung einzustellen.

(3) Verfugt ein Fahrzeug in der Bremsstellung P Uber ein Bremsgewicht, woraus
sich mehr als 100 Bremshundertstel ergeben, dirfen nur 100 Bremshundertstel
angerechnet werden.

(4) Das Bremsgewicht eines Gilterwagens mit einlésiger Bremse darf nicht
angerechnet werden.

(5) Bei einer malRgebenden Neigung gleich grof3er 60 %o durfen Fahrzeuge mit
Scheibenbremsen und Bremsklotzsohlen, die nicht im Anhang 4 genannt sind,
befordert werden, wenn mindestens zwei Drittel der Fahrzeuge mit wirkender
Druckluftoremse und mit Graugussbremsklotzsohlen (P 10-Sohle) sowie
Bremsklotzsohlen gemald Anhang 4 ausgeristet sind. Befinden sich im Zug
Wagen mit Scheibenbremsen oder Bremsklotzsohlen, die nicht im Anhang 4
genannt sind, durfen deren Bremsgewichte, wenn sie ein Drittel der Anzahl der
Fahrzeuge im Zug nicht Uberschreiten, in der Stellung P nur zu 70 %
angerechnet werden.

(6) Fur das Erstellen der Streckenbremstafeln sind die in den Bremstafeln (siehe
Anhang 2) vorgeschriebenen Mindestbremshundertstel zugrunde zu legen.

(7) Wenn bei Nebenfahrzeugen ein besonderes Bremsgewicht fur die Steilstrecke
anzurechnen ist, so ist dies auf der Anschriftentafel ersichtlich. Bei Fahrzeugen,
die von einem Nebenfahrzeug mitgefuhrt werden, sind 80 % des
Bremsgewichtes der Bremsstellung P anzurechnen. Haben diese Fahrzeuge nur
die Bremsstellung G, sind nur 40 % der Bremsstellung G anzurechnen.

(8) Die Ausfertigung der Bremszettel ist obligatorisch. Die EVU legen die Art des
Vordruckes intern fest. Die Fels Netz GmbH macht hierzu keine Vorgaben.
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11. Besetzen der Triebfahrzeuge, Steuerwagen, Ziige und
Nebenfahrzeuge

(1) Fuhrende Triebfahrzeuge, Steuerwagen an der Spitze des Zuges sind
zusatzlich mit einem streckenkundigen Begleiter zu besetzen. Dieser muss in
der Lage sein, den Zug zum Halten zu bringen und den Zug zu sichern.

(2) Alle anderen im Zugverband laufenden Triebfahrzeuge sind mit einem
Triebfahrzeugfiihrer zu besetzen. Bei Triebfahrzeugen mit Endflihrerstanden
darf der hintere Fuhrerstand besetzt werden.

Hiervon ausgeschlossen sind Wendeztige und Triebwagen.
Bei Lokomotivziigen mussen beide Triebfahrzeuge besetzt sein (siehe auch 8.

(2)).

12. Besondere Mafdnahmen vor dem Befahren der Steilstrecke

(1) Zusatzlich zu den bereits durchgeftihrten Bremsproben gemaR VDV 757 -
Bremsen im Betrieb bedienen, prifen und warten — mussen in den, in Anhang 1
Seite 2 genannten Stellen, die Bremsen

» der Guterzige durch eine volle Bremsprobe,
» der Reisezlige durch eine vereinfachte Bremsprobe (am letzten
Wagen)

gepruft werden.

(2) Die Bremsen der Nebenfahrzeuge mussen vor jedem Befahren der Steilstrecke
vom Fuhrer des Nebenfahrzeuges durch eine Bremsprobe nach VDV 757 auf
Wirksamkeit geprift werden.

(3) Fur Reisezuge ist sicherzustellen, dass die Feststelloremsen der Wagen einmal
taglich, im Regelfall vor der ersten Zugfahrt auf der Steilstrecke, auf Wirksamkeit
geprift werden. Bei dieser Prifung ist bei klotzgebremsten Wagen das feste
Anliegen der Bremssohlen bei gelOoster Druckluftoremse zu kontrollieren. Bei
scheibengebremsten Wagen gentigt hierzu die Kontrolle der vorhandenen
Anzeige. Die Prufung hat in den Bahnhofen gemafd Anhang 1 zu erfolgen.

(4) Die Triebfahrzeugfuhrer und Nebenfahrzeugfuhrer haben sich unmittelbar vor
Beginn der Talfahrt mit einer Betriebsbremsung von der ausreichenden
Bremswirkung der Druckluftbremse zu Gberzeugen.

(5) Vor jeder Talfahrt ist die Wirksamkeit der dynamischen Bremse zu prifen.

(6) Vor dem Befahren der Steilstrecke haben sich die Triebfahrzeugftihrer davon zu
Uberzeugen, dass die Sandstreueinrichtung einwandfrei arbeitet und
ausreichend Sandvorrat vorhanden ist. Bei Fahrzeugen mit der Einrichtung
.=automatisch sanden“ ist diese stets aktiv zu schalten. Bei Ausfall der
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Sandstreueinrichtung wéahrend der Talfahrt ist die Geschwindigkeit angemessen
zu ermafigen, wenn mit schlipfrigen Schienen zu rechnen ist.

13. Bedienen der Bremsen bei der Talfahrt

(1) Bei der Talfahrt ist zunédchst kombiniert einzubremsen, die Druckluftoremse
bleibt wirkend. Die Geschwindigkeitsregulierungen sind vorrangig mit der
dynamischen Bremse auszufihren, soweit ihre Bremskraft ausreicht.

(2) Ist das fuhrende Triebfahrzeug mit einer einlésigen Druckluftoremse ausgerustet
und hat es keine dynamische Bremse, ist vor dem Einleiten einer Losestufe zur
Regulierung der Bremsung mit der Zusatzbremse der Bremszylinderdruck zu
erhohen.

(3) Bei der Talfahrt von Fahrzeugen mit mechanischem Schaltgetriebe ist neben der
Fahrzeugbremse stets die Bremskraft des Motors einzusetzen. Es ist rechtzeitig
der Gang einzulegen, in dessen Geschwindigkeitsbereich die zulassige
Geschwindigkeit liegt. Bei Nebenfahrzeugen mit drehzahlabhéngiger
Drucklufterzeugungsanlage ist die Bremse so zu bedienen, dass mehrmaliges
Anlegen und Ldsen kurz nacheinander vermieden wird.

14. Befordern langer Ladungen

(1) Ladungen, die auf mehr als zwei Wagen aufliegen durfen in Guterziigen und
Arbeitsziigen nur  befordert werden, wenn die Zustimmung der
Eisenbahnbetriebsleitung der Fels Netz GmbH vorliegt.

(2) Zwei und mehr durch die Schraubenkupplung verbundene Wagen mit langen
Ladungen (z.B. Schienen) dirfen nicht in Zige eingestellt werden, die Reisende
befordern.

(3) Diese Wagen mussen untereinander gekuppelt sein. Fir die bremstechnische
Ausriistung der Wagen gelten die Bestimmungen in Abschnitt 4.

(4) Langschienen dirfen nur in einer Lage verladen sein.

15. Auf3ergewohnliche Vorkommnisse

(1) Muss ein Zug oder Nebenfahrzeug auf der Steilstrecke anhalten, hat der
Triebfahrzeugfiihrer / Nebenfahrzeugfihrer darauf zu achten, dass er den Zug /
das Nebenfahrzeug sicher in der Gewalt behélt. Wenn bei einem
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unvorhergesehenen Halt nicht weiter gefahren werden kann, muss der Zug / das
Nebenfahrzeug sofort gesichert werden.

(2) Ein Zug qilt als gesichert, wenn:

- das Triebfahrzeug / der Steuerwagen mit einem in Bremsstellung
nachspeisenden Fuhrerbremsventil ausgerustet ist,

- die Druckluftbremse funktionsfahig und die Fuhrerbremsanlage in
Vollbremsstellung gelegt ist,

- der Druck in der Hauptluftbehélterleitung mehr als 6 bar betragt
- der Fuhrerraum durch den Triebfahrzeugfuhrer oder —begleiter besetzt bleibt.

(3) Sind die in Absatz 2 genannten Bedingungen nicht erflllt, veranlasst der
Triebfahrzeugfiuihrer, dass die im Zug vorhandenen Handbremsen fest
angezogen und die vorgeschriebenen Festlegemittel angebracht werden.
Abschnitt 6 ist zu beachten. Ist Hilfe erforderlich, ist diese tUber den Zugleiter
anzufordern.

(4) Wird die durchgehende selbsttéatige Druckluftoremse wahrend der Fahrt
unbrauchbar oder sinkt der Druck im Hauptluftoehalter unter 6 bar ab, ist der
Zug durch eine Schnellbremsung anzuhalten. Es ist nach Absatz 3 zu verfahren.

(5) Bei Ausfall einzelner Wagenbremsen ist eine neue Bremsberechnung
durchzufiihren. Werden die Mindestbremshundertstel nicht mehr erreicht, ist
gemal den Absatzen 2 und 3 zu verfahren. Vor der Weiterfahrt des Zuges ist
die zulassige Geschwindigkeit in Abhéangigkeit von den vorhandenen
Bremshundertsteln auf der Grundlage der Streckenbremstafel durch die
Eisenbahnbetriebsleitung der Fels Netz GmbH festzulegen. Bevor die neue
Geschwindigkeit nicht festgelegt ist, darf der Zug nicht weiterfahren.

(6) Ist bei der Talfahrt der Druck der Hauptluftleitung, durch Bedienen der Bremsen,
auf 4 bar abgesunken und droht die Geschwindigkeit des Zuges die zulassige
Geschwindigkeit zu Uberschreiten, so ist der Zug durch Schnellbremsung
anzuhalten. Es ist weiter nach Absatz 3 zu verfahren.

(7) Wird bei einem Zug die dynamische Bremse des Triebfahrzeuges unbrauchbar,
ist mit der durchgehenden selbsttatigen Druckluftbremse zu bremsen. Tritt dabei
die Druckluftoremse des Triebfahrzeuges nicht in Tatigkeit, ist vorsichtig mit der
Zusatzbremse zu bremsen. Die Geschwindigkeit darf dabei 10 km/h nicht
uberschreiten.

(8) Ist vor Beginn der Zugfahrt bekannt, dass die dynamische Bremse unwirksam
ist, darf das Triebfahrzeug nicht zum Einsatz kommen.

(9) Muss an einem auf der Steilstrecke zum Halten gekommenen Fahrzeug
gearbeitet werden, sind alle Handbremsen anzuziehen und die
vorgeschriebenen Festlegemittel auszulegen. Danach darf der
Triebfahrzeugfuhrer / Fihrer des Nebenfahrzeuges den Fihrerraum verlassen.
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(10) Vor der Weiterfahrt hat der Triebfahrzeugfihrer / Fuhrer des
Nebenfahrzeuges seinen Platz im Fuhrerraum wieder einzunehmen, die
Druckluftboremse anzulegen und zu veranlassen, so dass die vorgeschriebenen
Festlegemittel abgenommen und danach die Handbremsen geldst werden.

16. Bauarbeiten vorbereiten und durchfiihren

(1) Wenn innerhalb eines Steilstreckenabschnittes ein Gleis zum Baugleis erklart
worden ist, mussen die Rangierfahrten stets luftgebremst und analog der
bremstechnischen Bestimmungen dieser Vorschrift fir Zige durchgefihrt
werden. Hierzu sind in der betrieblichen Anweisung fir das Bauvorhaben
Festlegungen zu treffen.

(2) Sind fur den Einsatz von Nebenfahrzeugen zuséatzliche Malinahmen erforderlich
(z.B. Beistellen eines Triebfahrzeuges talwarts), so muss dieses in der
betrieblichen Anweisung genannt sein.

Text Ende
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Anhang 1 Streckenprofil

Besondere Vorschriften Gber das Bremsen
Steilstrecke Blankenburg (Harz) — Rubeland (Hornber  g)1

A Fhrganedn (Harn

Bl Hibtlenrods km 182 el
b Gl B km a7 :-Iil::ggr;m iy (Har)
imi " Arat
p MaLwedt - km20.9
W
num km12§ = -:l. .
[ | T
' ar l =
1 hog
g \ 3
kg 3 \"s
- (e ]
A —
F.3
AN m _34
= (£}
o I em a7
¥, Ansl Elbigerda iHarr)
At 4m 15,8
B4 Blankaaburgy {Marz) Hp Mislental
hm 1,0 mIN T o 15,4
i el i km 23,2
=0 tm 14.6 B Kanigshate (Harzh
el
Em 14,2
Rd Filnaand
250 B! Michastslain
krn 1,9
| - urg Wmeisnd
g o = Hp Barsanhburg
I Disakenburg [ ) Hord
e e e e SR S U 15 20
1. zulassige Geschwindigkeiten
a) Bergfahrt 50 km/h
Zige mit Dampflokomotiven,
einzeln fahrende Dampflokomotiven 30 km/h
b) Talfahrt
Reisezlge, einzeln fahrende Triebfahrzeuge 30 km/h

Gluterzluge, Nebenfahrzeuge mit eigenem Kraftantrieb 20 km/h
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Bremsproben

Die zusatzlichen erforderlichen Bremsproben gem. Abschnitt 11 (1) sind
durchzufihren:

Blankenburg — Ribeland (Hornberg) Bf Blankenburg
Rubeland (Hornberg) — Blankenburg Anschluss Kalkwerke
Kaltes Tal, Ribeland,
Hornberg
Bf Rubeland

Der Bahnhof RiUbeland (Harz) verfligt Gber ein verlangertes Bahnhofsgleis bis
zum Anschluss Hornberg. Von km 17,100 bis 17,900 besteht eine
Gleisneigung von 51 %o, dieser Gleisabschnitt wird als Steilrampe bezeichnet.
Die Bestimmungen dieser Vorschrift gelten hierfir sinngemals.
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Anhang 2 Bremstafel 400 m Bremsweg Bremsstellung P

Nur fiir klotzgebremste Ziige

Maligebendes Gefélle Brems- filr mine zugelassene Geschwindigksit bis zu

stettung | 10 | 15 ] a0 | 2s | a0 | as | a0 | 45 | so
in e im Varhdlnis Kilomater in der Stunda (km'h) sind folgende Mindestbremshunderistel erforderlich
40 1:25.0 P 39 42 46 a0 55 61 69 79 a0
41 1243 P 40 43 47 51 &7 62 70 &0 a2
42 1: 238 P 41 44 48 52 58 64 T2 a2 G4
43 1:23.2 P 42 45 48 53 59 65 T3 83 95
44 1:22.7 P 43 46 50 55 60 66 75 85 ar
45 1:22.2 P 44 47 52 56 61 &7 76 88 99
46 1:21.7 P 45 48 53 57 83 3] T8 88 -
47 1:21.2 P 45 50 54 a8 64 7o i a9
48 1: 20.8 F 47 M 25 a8 [is] 1 80 91
49 1: 204 P 48 52 56 &0 =21 T3 82 92
50 1: 200 P 49 53 57 &1 &7 74 83 94
a1 1:19.6 P 50 a2d 58 63 Litz] Ei=] 85 95
52 1:19.2 P 51 55 59 B4 70 76 88 a7 -
53 1: 18.8 P 52 58 &0 65 7 78 88 98 -
24 1: 18.5 P 53 a7 62 66 T2 78 8a 99 -
55 1. 181 P 54 58 63 67 74 &0 90 - -
56 1:17.8 P 55 59 Bid 68 75 a2 92 - -
57 1:17.5 P 56 ] 65 68 ] a3 93 - -
] 1.17.2 P 57 61 665 [l 7T 84 95 - -
58 1: 16.9 P 58 62 67 72 78 a5 96 - -
80 1: 168 P 59 63 68 73 80 a7 948 - -
61 1:16.3 P &0 65 69 74 a1 88 2] - -
6 1: 161 P 61 ] ¥a 7a 82 Fite] - -
63 1: 15.8 P G2 67 [l fil=] 83 a1 - -
64 1: 156 P 63 68 73 i 84 a2 . -
65 1: 15.3 P 64 69 74 79 86 a3 - -
[i75] 1: 151 P [it5] 7O [ &0 ar 94 - -
67 1:14.9 P 3151 71 il &1 B8 96 - - -
GE 1:14.7 P 67 T2 T 82 2] a7 - - -
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noch Anhang 2
Bremstafel 400 m Bremsweg Bremsstellung G

Nur fir klotzgebremste Zuge

Malgebendes Gefille Brems- filr eine zugelassene Geschwindigkeit bis zu

stedung | 10 | 15 | 20 [ 25 | a0 | 35 | a0 | 45 | s0
in %o m Verhalnis Kilometer in der Stunde (km'h) sind folgends Mindestbremshunderstel eforderdich
40 1: 250 G 41 43 a7 52 62 L] 95 - -
41 1. 243 ] 42 44 48 53 63 i - - -
42 1:23.8 ] 43 45 49 54 54 Fi= - - -
43 1:23.2 G 44 45 a0 a5 ila] Fii=!
44 1. 227 €1 45 47 31 a6 &7 80
45 1:22.2 = 48 49 53 58 68 81 - - -
45 1. 21.7 = 47 50 54 59 [:12] 82 - - -
47 1. 21.2 €] 49 a1 a5 G0 71 B3 - - -
48 1. 20.8 G 20 92 a6 61 7e B84 - - -
49 1204 G 51 53 a7 62 73 85 - - -
50 1 20.0 G 52 54 58 63 74 88 - - -
a1 1,196 G a3 ] 59 G4 5] ar - - -
52 1.19.2 G 54 56 G0 65 77 8a - = -
53 1188 G 55 57 61 B 7a ag - - -
54 1: 185 G 56 50 63 68 7a a0 - - -
28 1. 18.1 G a7 60 G4 ] 80 " - - -
a6 1:17.8 G o8 61 G5 7a 82 a2 - - -
ar 1:17.5 G 50 62 BE 71 83 93 - - -
58 1:17.2 = ] 63 &7 72 84 84
a8 1:16.9 = 61 G4 68 73 83 85 . - -
a0 1. 16.6 = 6.2 65 G2 74 &7 = - = -
&1 1:16.3 = 64 G5 T 75 B8 - - - -
62 1: 16.1 & B85 67 71 -] B4 - - - -
63 1. 15,8 G 66 | 68 | 72 | 77 | @0 - _ R )
64 1. 15.6 G 67 70 Td 79 a1 - - - -
65 1153 G 68 71 ] 80 83 - - - -
66 1: 151 G 69 72 ;] 81 94 - - - -
67 1. 149 G 70 73 T g2 85 - - - -
&8 1:14.7 G 71 74 ] 83 - - - - -
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Anhang 3 Ubersicht der, auf der Infrastruktur der Fels Netz GmbH,
zugelassenen Trieb- und Nebenfahrzeuge

Stand 01.09.2018

BR 218 — 92 80 1218xxx-x mit Langsamgang*

BR 228 — 92 80 1228xxx-x

BR 232 — 92 80 1232xxx-x

BR 233 — 92 80 1233xxx-X

BR 241 — 92 80 1241xxx-x

BR 250 (Blue Tiger) - 9280 1250 001-x bis 011-x

BR 285 (Traxx F140 DE) - 92 80 1285 001-x bis 011-x

BR 185 — 91 80 6185xxx-x (identisch Zulassung Schweiz: BR 485)
BR 189 — 91 80 6189xxx-x

BR G 6 — 9880 0650xxx-x (Vossloh)

BR 171 (keine NVR-Nummernvergabe)
Zweiwegebagger sowie schwere Nebenfahrzeuge gemald Anschriftentafel

*Fur Diesellokomotiven mit Stufengetriebe gilt fir die Erhéhung der Bremskraft die
Einschaltung des Langsamganges
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Anhang 4 Ubersicht der, auf der Infrastruktur der Fels Netz GmbH,
zugelassenen Bremsklotzsohlen

LL — Verbundstoff- Bremsklotzsohle Becorit IB 116* (das Einschleifen der

Bremsklotzsohlen ist nicht erforderlich)

GG- Bremsklotzsohle P10
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Anhang 5 Ubersicht der, auf der Infrastruktur der Fels Netz GmbH,
zugelassenen Hemmschuhformen

Doppelseitiger Radvorleger Typ 130

Doppelseitig wirkender Radvorleger (am Schienenkopf festschraubbar) Foto: O. Grépler, Minden
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