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Verteiler:

Diese Sammlung betrieblicher Vorschriften ist

a) zuginglich zu machen durch Auslegen in den Dienst- und Aufenthaltsraumen:

Zugleiter Riibeland (Harz)
Fahrdienstleiter Blankenburg (Harz)

Weichenwirter Fels — Werke GmbH Kalkwerk Riibeland

allen tlibrigen Mitarbeitern im Bahnbetrieb bei der Fels Netz GmbH

Instandhaltungspersonal

b) personlich zuzuteilen:

Landesbeauftragter fiir Eisenbahnaufsicht
Geschaftsfiihrer Fels Netz GmbH
Eisenbahnbetriebsleiter EIU
Eisenbahnbetriebsleiter EVU

Leiter der Anschlussbahnen Fels- Werke GmbH
Bezirksleiter Betrieb, Netzbezirk Halberstadt
den Bautliberwachern

GA Netztechnik

DB Energie ZES Leipzig

NTG-Bau GmbH

Lehrkriften fiir den Bahnbetrieb

Berichtigungen

Lfd. Nr. der | bekannt gegeben | Giiltig Berichtigt

Berichtigung durch ab am durch
N. Just 01.03.08

2 N. Just 17.04.09

3 N. Just 20.02.10

4 N. Just 01.07.10

5 N. Just 01.01.12

6 R. Schmidt 01.09.2013

7 P. Schenk 01.04.2014

8 P. Schenk 13.12.2015

9 P. Schenk 11.12.2016

10 P. Schenk 10.12.2017

11 P. Schenk 01.07.2018
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Berichtigung durch ab am durch
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1. Beschreibung der Strecke - Riibelandbahn

Der Zugbetrieb wird auf der eingleisigen Zugleitstrecke Blankenburg (Harz) — Riibeland
(Harz) im technischen unterstiitzten Zugleitbetrieb durchgefiihrt. Zugleitstelle ist der Bahnhof
Riibeland (Harz).

Die Strecke Blankenburg (Harz) — Riibeland (Harz) der Fels Netz GmbH wird auch
bezeichnet als Riibelandbahn.

Die eingleisige Zugleitstrecke wird begrenzt durch das Einfahrsignal Z (km 2,279) des
Bahnhofs Blankenburg (Harz) und Einfahrsignal A (km 12,876) des Bahnhofs Riibeland
(Harz).

Im Bahnhof Riibeland (Harz) schlieBt das Bahnhofsnebengleis Riibeland — Hornberg an. Es
endet am Gleisabschluss km 21,200

Der Bremswegabstand der Strecke betrdgt 700 m bei einer Streckenhdchstgeschwindigkeit
von 50 km/h.

Die gesamte Strecke ist mit Oberleitung iiberspannt, welche eine Spannung von 25kV mit 50
Hz fiihrt. Die Fahrdrahthohe liegt zwischen 5,00 m (in den Tunneln) und max. 6,25 m. An
allen Bahniibergingen, Bahnsteigen und in den Anschlussbahnen sind mindestens 5,50 m
Fahrdrahthohe gewéhrleistet.

Auf der eingleisigen Zugleitstrecke sind vorhanden:

Technisch gesicherte Bahniibergénge (Bii)
(Angaben in griin befinden sich in einem Bahnhof)

- Km 3,840 Halbschrankenanlage (Westend, Michaelsteiner Str.)*

- Km9,191 Halbschrankenanlage (Hiittenrode, B 27), *

- Km 9,555 Halbschrankenanlage (Hiittenrode, Elbingerdder Str. )+
- Km 14,100 Hp- Halbschrankenanlage (Riibeland, Hasselfelder Str.)
- Km 19,285 Haltlichtanlage (Elbingerode, B 27)*

*Lo Anlagen

Technisch nicht gesicherte Bahniibergénge
(Angaben in griin befinden sich in einem Bahnhof)

- Km 8,650 Forstweg

- Km 11,105 Landwirtschaftsweg

- Km 15,885 Zufahrt (Besucherbergwerk am ehem. Hp Miihlental)
- Km 17,035 Zufahrt (Avacon und Werkstral3e Fels)

- Km 17,638 Gemeindestral3e (Elbingerode)

- Km 18,010 FuBweg mit Umlaufsperren (ehem. Bf Elbingerode)

- Km 20,704 Forstweg
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Kunstbauten (Auszug, Angaben in griin befinden sich in einem Bahnhof)

- Bahndamm Braunesumpf vom km 7,8 bis km 8,5

- Stiitzmauer rechts an einem Wohnhaus im km 11,9

- Tunnel von km 12,0 bis km 12,3 (Krumme Grube — Tunnel)
- Tunnel von km 12,5 bis km 12,6 (Nebelholztunnel)
- Stiitzmauer links zur Bode von km 13,4 bis km 14,0
- Stiitzmauer links zur Bode von km 14,3 bis km 14,5
- Stiitzmauer rechts an einem Wohnhaus im km 14,4

- Stiitzmauer rechts zur B 27 von km 14,9 bis km 14,4
- Bahndamm Miihlental von km 15,9 bis km 16,2

- Stiitzmauer rechts zum Bahndamm im km 16,1

- Stiitzmauer rechts zu einem Bach im km 17,4

- Stiitzmauer rechts an einem Wohnhaus in km 17,8

Briicken (Auszug, Angaben in griin befinden sich in einem Bahnhof)

- EU StraBe km 4,121 ( Ortslage Blankenburg)

- EU Wegkm 5,121 (Waldweg)

- EU Weg km -0,390 (Spitzkehre Michaelstein)

- Wegiberfiihrung km 7,254 (Herzogsweg)

- EU B 27 km 7,853 (Braunesumpf)

- EUB27km 11, 507 (Blauer See)

- EU B27 km 12,458 (Kreuztal- Viadukt)

- EU B27 km 13,378 (Ortskern Riibeland)

- EU Betriebsgraben km 13,404 (Giiterbahnhof Riibeland)
- Durchlass Fiillleitung Freibad Riibeland km 13,595 (W1)
- EU Betriebsgraben km 14,338 (Personen- Bf Riibeland)
- EU FuBweg km 14,557 (W- A10)

- EU StraBe km 17,810 (Ortslage Elbingerode)

Nicht mehr betriebene Bahnsteige
(an ehemaligen Haltepunkten, Angaben in griin befinden sich in einem Bahnhof)

- Blankenburg Westend km 3,8 biskm 4,0
- Bahnhof Michaelstein  km 5,5 Gleis 2 und 3
- Elbingerode km 18,0 bis km 18,1

Steilstrecken / Steilrampen (Neigung > 40 %o bzw. > 1:25)
(Angaben in griin befinden sich in einem Bahnhof)

- Km 39biskm 54 60,4 %o
- Km 5,7biskm 7,3 61,4 %o
- Km 85biskm 9,6 59,7 %0
- Km17,1 biskm 17,9 51,0 %o
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Streckenprofil Ribelandbahn
Hiihe iiber NN

(m) ) Bft Elbingerode
Bf Hiittenrode 481m /km 18,2
500 1 476 m  km 9,3
Anst Fels- Werk 6
4307 Tunnel Hornberg
- km 20,9
400 1
Ef Riibeland , Anst Fels- Werk 2
3504 383 m /km 14,2 | HaltesTal
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322m/km5.5 ﬂ!!ﬁt Fels- Werk 3
240 Riibeland
km 14.6
200+ Bf Blankenburg {Harz) Nord
200m /km 1.4
r r r r km
] 10 14 20

-+— Freie Strecke und Betriehsstelle

— Steilstrecken

—— Steilrampe

-|— Bahnhofsgleis mit Anschliissen

Zugleitstrecke der Rithelandbahn {nach FV-NE §3 {14}}

Bf Bi Bi Bi
Blankenkurg (Harz) Wichaelztein Hittenrade Rilbeland
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@ —OF—1O0+—[@]

Erlauterungen

selbsstandige Betriebsstelle (Zugmeldestelle)
. aulterhalb der Zugleitstrecke

@ unbesetzte Zuglaufstelle

g III fugleitstelle und zugeteilte Strecke
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2. Beschreibung der Betriebsstellen

2.1. Zugmeldestelle Bahnhof Blankenburg (Harz)

Der Bahnhof Blankenburg (Harz) liegt an der eingleisigen Nebenbahnstrecke Halberstadt
Blankenburg (Harz). Die Strecke ist nicht elektrifiziert.

Der Bahnhof ist unterteilt in den Bahnhofsteil Personenbahnhof, welcher als Kopfbahnhof
ausgebildet ist und dem Bahnhofsteil Blankenburg Nord. Der Bahnhofsteil Blankenburg Nord
dient dem Giiterverkehr. Es bestehen Fahrmdglichkeiten in Richtung Personenbahnhof,
Riibeland (Harz) und Halberstadt. Im Personenbahnhof beginnt die Kilometrierung der
Strecke 6867 Blankenburg (Harz) — Michaelstein mit dem km 0,000

Der Bahnhof ist mit dem HI-Signalsystem ausgeriistet. Ausfahrten in Richtung Riibeland
(Harz) erfolgen auf die Signale U101, U103, U104 und U105. Zur Kennzeichnung der Grenze
fiir ausziehende Rangierfahrten in Richtung Riibeland (Harz) ist kein Signal Ra 10 aufgestellt.

Fir die Bedienung der Stelleinrichtungen stehen die Gleisbildstellwerke W2 am
Personenbahnhof und B3 am Nordbahnhof zur Verfiigung. Der Fahrdienstleiter Stellwerk B3
ist benachbarter Fahrdienstleiter fiir Zugmeldungen fiir den Zugleiter Riibeland (Harz).

Als AuBlenanlagen des technisch unterstiitzten Zugleitbetriebs befinden sich im km 2,050 ein
2000 Hz- Magnet (Grundstellung wirksam), sowie davor und dahinter Achszdhler. Es besteht
keine Abhéngigkeit zu Signalanlagen des Bahnhofs, die Steuerung erfolgt durch den Zugleiter
Riibeland (Harz).

Der Bahnhot Blankenburg Nord sowie die Gleise 153, 51, 12 und Gleis 1 sind elektrisch mit
Oberleitung iiberspannt.

Schematische Darstellung
B&1 Bf Blankenburg (Harz)

anst -7
L
-
t
z

waon und nach
Riibeland

Anst hvle

wan und nach
Halberstact

Blankenbury Mord

22 H i punbesetzt)

Iutahrt Lakhalle "

Parkmiglichlsit

Blankenburg
Personenbahnhof

. .

11 L
Ladestralie
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2.2 Zuglaufstelle Michaelstein

Die Betriebsstelle Bahnhof Michaelstein ist eine unbesetzte Zuglaufstelle, welche als
Spitzkehre im Bogen angelegt ist und durch die Trapeztafeln Ne 1 begrenzt wird.

Sie verfiigt iiber die zwei Hauptgleise 1 und 3, sowie die Nebengleise 2, 10 und 13. Der
Bahnhof ist zusdtzlich mit Rangierhalttafel Ra 10, Haltetafel Ne 5, Wartezeichen Ra 11,
mechanisch ortsbedienten Weichen und Riickfallweichen mit den dazugehorigen Signalen Ne
12 und Ne 13 ausgestattet. AuBerdem existiert fiir die Gleise 2 und 3 ein derzeitig stillgelegter
Bahnsteig von 120 m Lénge.

Alle Gleise sind mit Oberleitung iiberspannt.

Einfahrten aus Richtung Blankenburg (Harz) erfolgen regulidr nach Gleis 1, aus Richtung
Riibeland (Harz) nach Gleis 3. Die Weichen 5 und 12 sind durch ein Riegelschloss
verschlossen, gleiches gilt fiir die Weiche 11 im Durchrutschweg des Gleises 3. Diese steht in
Abhingigkeit zur Gleissperre I im Gleis 13. Fiir Weiche 13 ist eine Grundstellung festgelegt.

Steilstreckenabschnitte beginnen und enden jeweils an den Spitzen der Weichen 1 und 2.

Die Kilometrierung zéhlt bis Hohe des ehemaligen Stellwerks B1 und wird dann in Richtung
Riibeland weitergefiihrt. Fiir die Bahnhofssignale beginnt dort die km- Zadhlung negativ mit
km 0.

Der Bahnhof verfiigt iiber keine Aulenanlagen des technisch unterstiitzten Zugleitbetriebs.

wan und nach . .
Ribeland Bf Michaelstein
[Lageplanskizze)

+E5 210 hl
)
» @, 5557 » 0,000 -0440 + ~05E5
§720e @ 4 & M RHHi# 3= O TH
+ 3 H 13—
2 & HE
12+ +
2 + H—10—]
LN RH 713
@& RH :
S 38 T =
5,400 -0,470
5,150
e
Zeichenerklarung
van und nach % Trapetztatel Me 1 ? otshediente Weiche
Blankenburg (Harz) Ilﬁ_| Haltetatel e 5 EHHE Riegelzchlozz in Folgeabhangigkeit,
malgebends Meigung werschlossen in Grundstelung
km - D,DSD1bés°Ikm - 0563 £P Rangierhattafel Ra 10 . ? (berwachungssignal einer
Ui Rickfalbreiche pe 13
Gleiz Lange Bemerkung E  Gleizahschluss
Ra10-w12| 60m ® ) _
Gleiz 1,3 435 m | Ein- und Ausfahroleis +  HKilometrierung 1 Rickfallweiche
Gleis 2 415 m | Abstellmglichkeit
Gleiz 10 30 m | Abstelverbot, D-VWegy | —=— aewdhnliche Fahrtrichtung H ortshedierte Gleiszperre mit
Gleis 13 45 m | Abstellmdglichkeit Signalen und Handverschluss
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2.3. Zuglaufstelle Hiittenrode

Die Betriebsstelle Bahnhof Hiittenrode ist eine unbesetzte Zuglaufstelle, welche durch die
Trapeztafeln Ne 1 begrenzt wird. Sie verfiigt iiber das Hauptgleis 11 und die Nebengleise 1, 2,
3 und 7 mit dem Anschluss Transgas. Der Bahnhof ist mit Haltetafeln Ne 5, Rangierhalttafeln
Ra 10 und mechanisch ortsbedienten Weichen ausgestattet, wobei die Weichen 20 und 21 in
Abhidngigkeit zueinander verschlossen sind.

Die Oberleitung endet in Hohe der Weiche 12. Der Abstand zwischen El 6 und
Bereitstellungspunkt der zuzufiihrenden Fahrzeuge betrdgt 110 m.

Dartiber hinaus befinden sich im Bahnhof zwei lokfiihreriiberwachte Bii-Sicherungsanlagen
mit Lichtzeichen und Halbschranken. Fiir beide Anlagen sind gemeinsam genutzte
Unwirksamkeitstasten und nachfolgend Fahrzeugsensoren fiir die Einschaltung vorhanden.
Die Uberwachungssignale gelten stets nur fiir den jeweils nachfolgenden Bii. Die Anlagen
verfiigen jeweils beidseitig liber eine automatische Hilfseinstellung (Auto HET) mittels
Fahrzeugsensoren, unmittelbar vor dem jeweiligen Uberweg.

Im Anschluss an den Bii 9,555 schliefit in Richtung Blankenburg ein Steilstreckenabschnitt
an.

Als AuBlenanlage des technisch unterstiitzten Zugleitbetriebs ist in Hohe Ra 11 vor der Spitze
der Weiche 20 ein Achszihler montiert.

[—?—Im Bf Hiittenrode
Lageplanskizze
Ladestralie LGas | (Lagen )
12
1 -
*tA15
2
13 « 10,290
3 - .
RH
y Qﬂw\m
R HHC+,
==l X
v g . ‘ 1'H
v —---12--—---slilgelegt - - - - --------7Z=~ 10373 =
i . _ 11a
- -

* 8,700 R s 13------ stilgelegt - - - - ---- - 1| +1053
won und nach + 3710 10,115 » &
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2.4. Zugleitstelle Riibeland (Harz)

Die Betriebsstelle Bahnhof Riibeland (Harz) ist mit einem Zugleiter auf dem
Gleisbildstellwerk B1 besetzt. Er regelt den Zug- und Rangierverkehr auf der Riibelandbahn
sowie in den Anschlussbahnen Werk 2 und Werk 3.

Der Bahnhof Riibeland (Harz) wurde um das ehemalige Streckengleis Riibeland —
Elbingerode — Hornberg erweitert. Damit ergeben sich die Bahnhofsteile Giiterbahnhof,
Personenbahnhof (Sitz des Zugleiters) und Elbingerode. Zwischen den beiden letztgenannten
Bahnhofsteilen befindet sich auf einer Lange von 800 m eine Steilrampe mit einer Steigung
von 51 %o in Richtung Elbingerode.

Der Personenbahnhof verfiigt iiber Lichtvor- und -hauptsignale nach dem HI-System der Ril
301, sie sind Einfahr-, Ausfahr-, Zwischen- und Hauptsperrsignale. Die Betriebsstelle wird
durch das Einfahrsignal A begrenzt. Das Zwischensignal C ist links vom Gleis aufgestellt, das
Signal Ne 4 ist vorhanden. Im gesamten Bahnhof sind die Geschwindigkeitstafeln Lf 4 (DV)
ohne Lf 5 aufgestellt, die signalisierte Geschwindigkeit gilt ab Standpunkt des Lf 4.
Desweiteren sind elektrisch ferngestellte Weichen, ortsbediente Weichen, Signale Ra 11a und
Ra 11b, Ral0, eine Gleisfreimeldeanlage mit Gleisstromkreisen, eine signalabhingige
Halbschrankenanlage und eine lokfiihreriiberwachte Haltlichtanlage vorhanden.

Fiir den technisch unterstiitzten Zugleitbetrieb sind in km 13,138 ein 2000 Hz- Magnet
(Grundstellung wirksam) sowie davor und dahinter jeweils ein Achszéhler installiert. Fiir die
Steuerung des technisch unterstiitzten Zugleitbetriebs steht dem Zugleiter Riibeland ein
visualisierter PC-Arbeitsplatz zur Verfligung.

Hauptgleise sind Gleis 1, 1 ost (Dorfstraf3e), 2, 3 und 10.

Als Nebengleise gelten Gleis 1g, 2g, 3g, 5g, 1 west, le, 2e, 3e, 11, 100 und 200a-c. Am Gleis
Sg grenzt ein Lokschuppen an. Er wird durch einen Forderverein der Riibelandbahn genutzt.
Davor ist eine Laderampe angeordnet.

Die Gleise 1g bis 5g und 11 sind nicht mit Oberleitung {iberspannt.

An den Gleisen 1 und 2 ist jeweils ein Bahnsteig mit einer Nutzlinge von 90m vorhanden.
Der héhengleiche Uberweg iiber das Gleis 1 ist durch eine Absperrung gesichert.
Der Bahnsteig Elbingerode wird nicht mehr genutzt.

Die Gleisfreimeldeanlage beginnt am Signal Ra 10 (km 13,419) und endet in Richtung Werk
3 am Signal K sowie in Richtung Werk 2 mit dem Ende des Gleisfreimeldeabschnitts Weiche
15 und in Richtung Hornberg mit dem Gleisfreimeldeabschnitt Weiche 14. Die Bahnhofsteile
Giiterbahnhof und Elbingerode sind nicht in die Gleisfreimeldeanlage integriert.

(B12)
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2.5. Anschlussstelle Werk 3 Riibeland

Die Gleisanlagen der Anschlussbahn werden vom Zugleiter Riibeland (Harz) rechnergestiitzt
ferngestellt. Es besteht die Mdglichkeit einer zédhlpflichtigen Umschaltung, so dass der
Gleisbildtisch im Werk 3 aktiviert und von einem Weichenwirter der Fels Werke bedient
werden kann. Ein technischer Ausschluss schlieft das gleichzeitige Bedienen von beiden
Arbeitspldtzen aus.

Die Grenze der Stellwerksbezirke liegt in Hohe des Signal K in Richtung Riibeland (Harz)
und auf gleicher Hohe am Ra 1al in Richtung Werk 3.

Die Anschlussweiche A10 und das Signal K gehoren zum Stellwerksbezirk Riibeland Bl
Personenbahnhof, das Rangiersignal Rs 1al und Gleis 1a gehoren zum Stellwerksbezirk Werk
3.

Fiir Fahrten von und nach Gleis 1a sind in allen Richtungen Rangierfahrstralen vorhanden.

Die Anschlussbahn ist mit einer Gleisfreimeldeanlage durch Gleisstromkreise und Achszihler
ausgeriistet und verfiigt iiber elektrisch fernbediente Weichen sowie Hauptsperrsignale. Die
Gleise mit vorhandener Oberleitung sind der Ubersicht zu entnehmen.

Es ist ein zweistdndiger Lokschuppen mit Werkstatt und eine Entladestelle fiir Kohlenstaub
vorhanden. Unter den drei Verladestellen der Gleise 8 und 11 ist jeweils eine Gleiswaage
angeordnet. Die Verladestellen im Gleis 11 werden auch von Lastkraftwagen genutzt, die
Zufahrt wird durch eine Absperrschranke geregelt.

Die Anschlussbahn wird nach BOA und Ril 301 (DV) betrieben.
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2.6. Anschlussstelle Werk 2 ,,Kaltes Tal“

An der Zugangsweiche A14 zweigt die Anschlussbahn ,,Kaltes Tal* vom Bahnhofsnebengleis
Riibeland - Hornberg ab. Die Weiche A14 wird vom Zugleiter Riibeland (Harz) elektrisch
fernbedient. Die Anschlussbahn wird in zwei Bereiche unterteilt.

Den ersten Bereich bildet die Wageniibergabestelle mit den Gleisen 1- 4 sowie Gleis 5 als
Ausziehgleis, welche mit Oberleitung liberspannt und mit elektrisch ortsgestellten Weichen
ausgertistet sind.

Die elektrischen Weichen werden vom Zugleiter Riibeland (Harz) entweder rechnergestiitzt
fernbedient oder iiber eine programmierbare Fahrwegstelltafel durch den Lokrangierfiihrer der
Fels-Werke GmbH vor Ort bedient. Die jeweilige Zustidndigkeit wird in gegenseitiger
Absprache elektronisch tibergeben. Ein unbeabsichtigter Eingriff, des nicht zustdndigen
Bedieners, in den Rangierbetrieb ist nicht moglich.

Die Weichen sind mit Achszdhlern ausgeriistet.

Auf dem Stellwerk Werk 3 ist ein Monitor, zur Information fiir den Vorarbeiter, mit der
Anzeige der Gleisbelegung Werk 2, aufgestellt.

Gleis 6 ist zur Notentladung bzw. Regulierung von Wagen vorgesehen. Die Zufahrt erfolgt
iiber die mechanisch ortsbediente Weiche 10. Die Weiche 10 ist mit einem Weichenschloss in
Rechtslage verschlossen. Der Schliissel befindet sich beim Zugleiter Riibeland.

Der zweite Teil der Anschlussbahn Kaltes Tal besteht aus den nicht mit Oberleitung
iiberspannten Gleisen zu den Verladestationen. Die Weichen sind grofBtenteils elektrisch
ortsgestellt. Ein Lokschuppen zum Abstellen der Rangierlok der Fels- Werke GmbH ist
vorhanden, die Zufahrt erfolgt iiber die handbediente Weiche 11. Die Weiche 11 ist durch ein
Weichenschloss abhédngig zur Gleissperre vor dem Lokschuppen.

Die Anschlussbahn wird gema3 BOA und Ril 301 (DV) betrieben.

Schematische Darstellung
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2.7. Anschlussstelle Werk 6 Hornberg

Die Zugangsweiche A21 der Anschlussbahn Hornberg der Fels- Werke GmbH ist eine
mechanisch ortsgestellte Weiche und in Abhéngigkeit mit Weiche 2 im Anschlussgleis
verschlossen. Sie wird durch den Zugfiihrerschliissel freigeschlossen.

Die Anschlussbahn verfiigt iiber Handweichen und einen Lokschuppen zum Abstellen der
Rangierlok der Fels- Werke GmbH.

Die am Rangierbetrieb beteiligten Personale haben sich untereinander {iber
Fahrzeugbewegungen abzusprechen.

Die Ubergabegleise 2-4 und das Gleis 5 sind mit Oberleitung {iberspannt.

Die Zufiihrung und Abholung von Wagen durch ein EVU ist nur {iber Gleis 5 gestattet.

Die Anschlussbahn wird nach BOA und Ril 301 (DV) betrieben.

Schematische Darstellung
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£,
9 .
Yerladung s 13 werladung ngenuberahestelle . 1
1
Lak=chuppen 5 ﬂ - .
11
| ‘ 10 I:I_? 12 L1 & 3
—11 5 2
|_| g 2 4
1
ven und nach A2l Fels Metz | DB Netz
Rilbeland Gre;ﬂze

Gleis] Lange [ Meigung|[Gleis| Lanoe [ Neigunal[Gleis] Lange [ Neigung
2 270m | 15 . 5 40m 3,07 10 | 218m | 1,5%.
3| 220m | 1.5 e 6 40m | 1,8%. || 11 | 218m | 1,5%. | Gleismit
4 240m | 1,5 . 7 G0m 27 e Oherleitung

(B12)



19

3. Allgemeines

3.1. Vorschriften und Betriebsfiihrung

Fiir den Zugbetrieb auf der eingleisigen Strecke der Fels Netz GmbH, gelten folgende Vorschriften:

- Fahrdienstvorschrift FV — NE (rechte Spalte)
(Bek.19 —09.12.2018)
- Fahrdienstvorschrift Ril 408 (Schnittstelle DB AG)

(Bek.3 —10.12.207)

- Betriebsordnung Anschlussbahnen BOA (Schnittstelle Fels Netz GmbH)
(SB-2 v. 09.11.1990)

- Signalbuch Ril 301 (nach DV)
(Bek.10 - 10.12.2017))

- Vorschrift fiir den Betrieb auf der Steilstrecke der Fels Netz GmbH
(Bek.1- 01.05.2019) -> Link: Fels Netz GmbH Steilstreckenvorschriften

- MaBnahmen nach Freiwerden

Gefahrlicher Giiter Ril 424 (DB AG)
(Bek.1 —01.01.2007)

- Betrieb des Oberleitungsnetzes Ril 462 (DB AG)

- (Bek.1-01.09.2010)

- Signalanlagen bedienen, Allgemeines Ril 482 (DB AG)
(01.01.1997)

- Grundlagen Oberbau Ril 820 (DB AG)
(Bek.9 — 15.03.2018)

- Oberbau inspizieren Ril 821 (DB AG)
(Bek.20 — 15.03.2018)

- Oberbauarbeiten durchfiihren Ril 824 (DB AG)

(Bek.12 — 15.03.2018)

- Bahniibergidnge planen und
instand halten Ril 815 (DB AG)
(Bek.1 01.12.2012)

- Erdbauwerke planen, bauen und instand halten Ril 836 (DB AG)
(Bek.6 —01.12.2018)

- Tunnel planen, bauen und instand halten Ril 853 (DB AG)
(Bek.9 —01.09.2018)
- Lst-Anlagen montieren und instand halten Ril 892 (DB AG)

- Oberleitungsanlagen errichten und instand halten ~ Ril 997 (DB AG)
(Bek.13 -01.12.2017)

- Unfallverhiitungsvorschriften BG- Bahnen
- Tauglichkeit feststellen VDV 714
(08/13)
- VDV Schrift 754 (12/07), 755(01/05),

757 Teil b (11.12.2016)

Auf der Riibelandbahn ist technisch unterstiitzter Zugleitbetrieb installiert. Dieser verhindert das
Nachfahren (Nachfahrschutz) bzw. das Gegenfahren (Gegenfahrschutz) von Ziigen. Die Realisierung
erfolgt durch 2000 Hz- Magneten, die im Gefahrpunktabstand zum Signal Z des Bahnhofs
Blankenburg (Harz) und im Gefahrpunktabstand zum Signal A des Bahnhofs Riibeland (Harz)
angebracht sind. Ziige, welche unerlaubt in die Zugleitstrecke einfahren, werden durch eine
Zwangsbremsung innerhalb des Gefahrpunktabstandes zum Halten gebracht. Unerlaubtes Befahren
der Magnete sowie Rangierfahrten iiber die Einfahrweiche im Bahnhof Blankenburg werden dem
Zugleiter visuell und akustisch angezeigt.

(B12)
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Da die Bahnhéfe Michaelstein und Hiittenrode nicht iiber PZB- Magneten verfiigen, gilt das Gleis
Blankenburg- Riibeland als ein Blockabschnitt. Die Zugfahrten kénnen jedoch wie folgt unterbrochen
werden, um

1. im Bf. Michaelstein aufgrund der Spitzkehre den Fahrtrichtungswechsel vorzunehmen
und bei fehlender Schiebelok den Wagenzug zu umfahren.

2. im Bf Hiittenrode im oberen Bahnhofsteil Fahrzeuge abzusetzen und / oder
aufzunehmen, wobei das durchgehende Hauptgleis von mindestens einem Fahrzeug
des Zuges besetzt bleiben muss.

Zugkreuzungen auf den Bahnhofen Michaelstein und Hiittenrode sowie das Abstellen von Fahrzeugen
in den durchgehenden Hauptgleisen der Bahnhdfe Michaelstein und Hiittenrode sind verboten.
Sperrfahrten konnen im Bahnhof Hiittenrode beginnen und enden. Endet eine Sperrfahrt in Hiittenrode
und hat der Zugfiihrer entsprechende Meldungen an den Zugleiter Riibeland abgegeben, so darf eine
Zugfahrt zugelassen werden.

3.2. Allgemeine Aufgaben der Beteiligten

a) Den diensthabenden Mitarbeitern der Riibelandbahn ist es untersagt, die
Dienstfihigkeit durch Ubermiidung, Krankheit, Alkohol oder andere Rauschmittel zu
beeintrichtigen.

b) Der Aufenthalt in den Gleisanlagen ist nur zur Wahrnehmung dienstlicher Pflichten
gestattet und setzt fiir Triebfahrzeugfiihrer, Rangierleiter/-begleiter, Verlader, Wagenmeister
sowie Beschiftigte mit Arbeiten am /im Gleisbereich das Tragen der PSA geméal3 geltender
DGUV voraus. Mitarbeiter mit Aufsichts- und Uberwachungsaufgaben miissen im
Gleisbereich mindestens mit einer Warnweste nach FEuro- Norm ausgestattet sein.
Grundsétzlich ist vor dem Betreten des Gleisbereichs die notwendige Sicherungsmalnahme
durchzufiihren bzw. durchfiihren zu lassen.

Personen, welche sich unbefugt in den Gleisanlagen authalten, sind aus dem Gleisbereich zu
verweisen.

C) Miissen Mitarbeiter zur Erledigung ihrer Aufgaben den Gleisbereich betreten, der kein
Baugleis ist, ist die Aufstellung eines Sicherungsplans durch die fiir den Bahnbetrieb
zustindige Stelle erforderlich.

d) Die Eisenbahnbetriebsleitung der Fels Netz GmbH ist fiir die Anleitung, Schulung und
Kontrolle des Zugleiters Riibeland und des Instandhaltungspersonals verantwortlich.

Bei Bedarf wirkt sie in diesen Punkten auch bei den Mitarbeitern eines EVU mit, die ihre
Tatigkeit auf der Riibelandbahn ausiiben.

Schulungen und Qualifikationen sind entsprechend den Anforderungen aktuell vorzuhalten,
die Tauglichkeit ist gemil dem Anforderungsprofil nachzuweisen.

e) Der EBL und sein Stellvertreter haben darauf zu achten, dass die vorgeschriebenen
Kontrollen, fiir:
- Briicken
- Tunnel
- Gleise
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- Bahniibergangssicherungsanlagen

- Sicherungsanlagen

- Weichen

- sonstige bauliche Anlagen

fristgemal durchgefiihrt und in den entsprechenden Unterlagen nachgewiesen werden.

f) Gemidll den Schienennetz- Nutzungsbedingungen der Fels Netz GmbH sind
Fiihrerstandsmitfahrten, auf besonderen Antrag beim EVU, fiir dienstliche Zwecke
den Mitarbeitern des EIU zu gestatten.

g) Die Mitarbeiter im Bahnbetrieb und das Instandhaltungspersonal haben, soweit es die
Tétigkeit zulésst, auf Stérungen, Méngel, Sachbeschiddigungen und dhnliches, bezogen
auf die Riibelandbahn zu achten und derartige Vorkommnisse dem Zugleiter sofort zu
melden.

Eine bestehende Gefahr ist mit allen gegebenen Moglichkeiten abzuwenden oder zu
mildern, wenn sich der Mitarbeiter dadurch nicht selbst in Gefahr bringt. Davon
unbertiihrt bleibt § 19 der FV- NE.

h) Der Vorarbeiter fiir die Anschlussbahnen der Fels Werke GmbH hat dispositive
Aufgaben fiir den Fels- Giiterverkehr auf der Riibelandbahn. Er hat den Zugleiter
Riibeland iiber geplante Fahrten sowie ggf. die in den Anschlussbahnen zu nutzenden
Gleise, zu unterrichten.

Der Vorarbeiter ist auf dem Stellwerk Werk 3 als Weichenwirter fiir diese Tatigkeit
eingewiesen, gepriift und tauglich. Er kann im Storungsfall oder auf Anweisung der
Eisenbahnbetriebsleitung den Dienst ausiiben.

Sind die Voraussetzungen nicht erfiillt, so ist der Einsatz des Mitarbeiters als
Weichenwiérter untersagt.

1) Der Zugleiter Riibeland ist verpflichtet, Storungen im Betriebsablauf der

Eisenbahnbetriebsleitung mitzuteilen. Bei gefdhrlichen Ereignissen ist das Arbeitsblatt
aus Punkt 8 dieser Vorschrift auszufiillen und abzugeben.

3.3. Zustindigkeiten und Rufnummern

Geschiftsfithrung Herr Sascha Kohler 05321 703355 .
Herr Gunter Ulbrich 039454 58400
FEisenbahnbetriebsleiter Frau Petra Schenk 039454 59456

0160 90 61 45 12
Petra.Schenk@fels.de

Stellv. Eisenbahnbetriebsleiter Herr Dipl.-Ing. R. Schmidt 0176 /11226061 *

reinhard.schmidt@bahn-consulting.de

Zugleiter Riibeland Frau N Friebel ) 039454 / 58- 184
Herr F. Kiihne ) 0171/30 69 943
Herr F Querfurt ) 039454 / 58- 185
Herr T. Wohler ) Fax 039454 /58- 186
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Instandhaltung LST und
Technischer Berechtigter

Sonstige Mitarbeiter des
Entstordienstes

ZES Leipzig

Bezirksleiter Betrieb
Netzbezirk Halberstadt

Notfallmanager Halberstadt

Eisenbahnbetriebsleiter
Anschlussbahn

Anschlussbahnleiter

Vorarbeiter / Ww Werk 3

Triebfahrzeuge

Fahrdienstleiter Blankenburg

Betriebsrat

Medizinischer Dienst

Aufsichtsbehorde
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Herr U. Paulat

Herr Christian Kurt

Herr R. Werner (Fels Werke)

Herr Truhm (Axians)
Herr Globig (Axians)

DB Energie

Herr Kobke
Herr PoBel

Hinze, P6B3el, Miiller
Kasper, Kobke

Frau Petra Schenk
Herr Tobias Goldammer

Fels Werk GmbH

hvle

DB Netz AG
Fax

Herr R. Koppe
Dr. Pallinger (Seesen)

Landesbeauftragte fiir

Bahnaufsicht beim Eisenbahn-
Bundesamt Auf3enstelle Halle/S.

0160 /47 61 606
Ulrich.Paulat@fels.de
0170 9395423
0151 64418301
Christian. Kurt@fels.de

0160/47 61 607
034636/ 60485

0173 /3848 090
0341 /968- 7100

03941 /51 391
03941/ 51 393

0172 /84 35 208

0160/ 90614512

0170 /7610979

039454 / 58- 464
0151/16033039

0160/47 61 608

0151/2740 19 66
0152 03472015

039454 / 58- 339

03945/ 6783274
Fax
03945/ 6783270

4. Abweichungen und Spezifizierungen zu den geltenden Vorschriften

4.1. Fahrdienstvorschrift fiir NE- Bahnen

Zu § 1(1) Anwendung der Signale
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Im Bereich der Riibelandbahn wird das Signalbuch Ril 301 der DB Netz AG angewendet.
Sofern noch Unterschiede in den Kurzbezeichnungen DS bzw. DV bestehen, werden die
Signale nach DV angewendet.

Zu § 2(4) Befdahigung von Mitarbeitern im Bahnbetrieb (seitens EIU)

Die Mitarbeiter im Bahnbetrieb diirfen nur eingesetzt werden, wenn sie nach der FV- NE und
der SbV der Fels Netz GmbH ausgebildet sind. Sie miissen schriftlich nachweisen, dass Sie
den Inhalt dieser Vorschriften beherrschen. Seitens der Fels Werke GmbH kann der EBL oder
eine von ihm beauftragte Person bei der Ausbildung und Priifung mitwirken, bzw. die
Priifungen einsehen.

Als Mitarbeiter im Bahnbetrieb miissen Sie ihre Tétigkeit mindestens einmal innerhalb von 12
Monaten ausgelibt haben, anderenfalls diirfen Sie, auch in Notfillen, nicht zum Einsatz
kommen.

Die Mitarbeiter im Bahnbetrieb, auf der Steilstrecke der Fels Netz GmbH, miissen einmal
innerhalb von 14 Monaten im Rahmen eines Fortbildungsunterrichtes durch einen Mitarbeiter
der Fels Netz GmbH geschult werden.

Ein Ausbildungsplan und ein Fortbildungsplan sind als Anlage I und II dieser SbV beigefiigt.

Zu § 2(4) Befdahigung von Mitarbeitern im Betriebsdienst (seitens EVU)

Siehe 4.5. Vorschrift fiir den Betrieb auf der Steilstrecke Blankenburg (Harz) — Riibeland
(Harz)/Hornberg

2. Besondere Kenntnisse fiir den Dienst auf Steilstrecken

Zu § 2(9) Dienstiibergabe der Zugleiter

Fiir die Dienstiibergabe der Zugleiter Riibeland wird ein Ubergabebuch gefiihrt. In diesem
weist der Zugleiter die Arbeitsaufnahme, Dienstiibergabe und —iibernahme, sowie den
Arbeitsschluss mit Uhrzeit und Unterschrift nach. Es sind alle Informationen einzutragen, die
der Ubernehmende zur Ausfiihrung seines Dienstes bendtigt. Es ist Bezug auf das
Fernsprechbuch, Arbeits- und Storungsbuch sowie neue Weisungen und Fahrpldne fiir
Sonderziige zu nehmen.

Zu § 4 (3) Zugnummern

Es werden durch die Fels Netz GmbH fiinfstellige Zugnummern vergeben. Diese enden in der
Fahrtrichtung von Blankenburg (Harz) nach Riibeland (Harz) mit einer ungeraden Zahl, in der
Gegenrichtung mit einer geraden Zahl.

Giiterziige erhalten Zugnummern ab 59901 und Sperrfahrten ab 90901. Die Ziige sind
entsprechend fortlaufend zu nummerieren.
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Zugnummern von Reiseziigen, die liber die Infrastrukturgrenze verkehren, gibt die DB Netz
AG vor.

Zu § 5 (2) Fahrplanunterlagen

Es gelten der bekannt gegebene Buchfahrplan sowie die Ersatzfahrpldne auf den folgenden
Seiten. Fiir Gliterziige, welche iliber einen Rahmenvertrag angemeldet und bestétigt sind, wird
keine Fplo herausgegeben, sie verkehren gemdfl Buchfahrplan. Alle anderen Ziige diirfen
nicht ohne Fplo oder eine sonstige Weisung verkehren.

Zu § 5 (3) Fahrplan fiir das Zugpersonal

Der Buchfahrplan enthélt die Angaben (soweit fiir die Riibelandbahn erforderlich) nach § 5
der FV — NE mit Ausnahme der Angabe zu den Einfahrgleisen. Diese sind der Beschreibung
der Betriebsstellen unter 2.dieser SbV oder Fplo fiir Sonderziige zu entnehmen.

Folgende Angaben sind aullerdem zu beachten:

- Auf Abschnitten mit 2 Ségelinien sind bei liegen gebliebenen Ziigen und
Rangierabteilungen alle verfiigbaren Feststellbremsen anzuziehen

- Zuglaufstellen sind unterstrichen

- Die Notwendigkeit und die Stelle von Meldungen auf Zuglaufmeldestellen werden
in den Spalten 3b bis 9 als Strich besser kenntlich gemacht

- VIlm = Verlassensmeldung

- Zlm = Zuglaufmeldung > je nach Erfordernis eine Fahranfrage, Ankunftsmeldung,
Rangieranfrage und die Meldung zum Rangieren beendet

- Signale in Klammern sind Signale der Gegenrichtung

- Ab Riibeland Personenbahnhof bis km 21,2, sind alle Fahrten Rangierfahrten auf
dem Bahnhofsgleis 200 — da dieses Gleis als ehemaliges Streckengleis sehr lang
ist, wurde es im Buchfahrplan mit beriicksichtigt

Nachfolgender Ersatzfahrplan gilt fiir Sperrfahrten und sonstige unvorhergesehene Fahrten.
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Ersatzplan Seite 1
Last nach Fplo Mbr 82 R/P
Hg 50 km/h Mbr 67 G
Zugleitbetrieb Blankenburg — Riibeland
1 [2 |3a 3b |4 5 6 7 8 9
Zuldssige | Betriebsstellen Uberholt
Geschwin An der W Mel-
digkeiten Signalstandorte Lage | Trapez- Kreuzt | iiberholt | dungen
ZUng:nk in km tafel Ankunft | Abfahrt mit Zug durch durch
ﬁll:] ll:m/ Sonstige Angaben hilt Zug Zug T
-ZF GSMR-
Blankenburg Pbf 0,0
Zsjg 0,3
BU in km 0,470
Bft Blankenburg Nord | 1,4
Asig 1,6
-ZF Ende-
(Grenze zu Fels Netz) \\
2,3 4
’ 50 \ |39
/1
\\
1
Ne 1/Ne 13 \ g;
54 30 Michaelstein ’
Ne 13
> 50 | (Nel/Nel13) Il (62 ZfVim
\\
I 7,9
\ |
103 Ne 1 1191 Zf ZIm
40 | Hiittenrode 9,7 1%)
(Ne 1) \\ | 10,6
104150 /i
\\
120 2 Tunnel auf 600 m // | 129
" |40 \ | 12,7
Esig /] 12,8
\\
135 Zsig 13,9
™ | 20 | Riibeland Pbf 14,2
20 | AglFels Werk3  \\ | 14,6
Agl Fels Werk2  // | 154
\\
15,7 //
Bft Elbingerode  \\ | 18,1
17,4 Il
Agl Fels Werk 6 21,1

1*) nur wenn vom Zugleiter vor Abfahrt in Blankenburg angewiesen oder eine Sperrfahrt beginnt oder

endet
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Ersatzplan P Seite 2
Last nach Fplo Mbr 82 P
Hg 50 km/h
Zugleitbetrieb Riibeland - Blankenburg
1 | 2 3a 3b 4 5 6 7 8 9
Zulissige Betriebsstellen Lage An der Anku | Abfah | Kre | Uberholt | Meldung
Geschwin- in km | Trapeztaf nft rt uzt Wird en durch
digkeiten Signalstandorte el hilt mit iiberholt Art
Zugfunk Zug Zug durch
Abkm | Km/h Sonstige Angaben Zug
Riibeland Pbf 14,2
14,1 Zsig 14,2
20
13,6 Asig 13,6
40 \\
| 127
\\ 12,6
20 2 Tunnel auf 600m  //
’ 50 \\ | 10,7
10,4 - 9.7
9,6 Ne 1 9,1
20 Hiittenrode 2%)
(Ne 1) Il 79
8,6 )
7.4 30 //
\ 63
/1|55
Ne 1/Ne 13 \\
Michaelstein
Ne 13 \\ | 553
(Ne 1 /Ne 13) /1|52
3,7 \\
50
ZF —-GSMR-
)3 Esig (Grenze zu DB Netz) 23
Blankenburg Nord 1.4
Zsig 1,0
BU in km 0,470
Blankenburg Pbf 0,0

2*) vor Talfahrt ist eine Betriebsbremsung erforderlich
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Ersatzplan G Seite 3
Last nach Fplo Mbr 67 G
Hg 50 km/h
Zugleitbetrieb Riibeland - Blankenburg
1 | 2 3a 3b 4 5 6 7 8 9
Zuldssige Betriebsstellen Lage | Ander An- Abfahrt | Kreuzt | Uberholt | Meldunge
Geschwin- in Trapez- | kunft mit Wird n durch
digkeiten Signalstandorte km | tafel hilt Zug iiberholt Art
Zugfunk Zug durch Zug
Abkm | Km/h Sonstige Angaben
2 Agl Fels Werk 6 /1l féi TR
Bft Elbingerode \ ’ ¢
1
17,6 5
20 \\
Agl Fels Werk 2 Il | 154
\\
Agl Fels Werk 3 /]| 14,6
\\
Riibeland Pbf 14,2
Zsig 14,2
14,1 20
40 Asig 13,6
13,6
\\
/1
12.0 50 2 Tunnel auf 600m \\ | 12,6
’ 40 //
10,4 10.7
20 \\ i
9.6 Nel 9,7 Zf ZIm
’ Hiittenrode  2%) 1%)
(Ne 1) /1] 91
\\
8,6 50 /1
74 \
/1 6,3
Ne1/Ne 13 \ |55
3.7 30 Michaelstein
5,4 15 Ne 13 /] |55
(Ne 1/Ne 13) W\ | 5.2
3,7 50
ZF -GSMR-
Esig (Grenze zu DB Netz) 2,3
Blankenburg Nord
Zsig 1,4
BU in km 0,470 1,0
Blankenburg Pbf 0,0

1*) nur bei unterbrochener Zugfahrt oder wenn Sperrfahrten beginnen oder enden
2*)vor Talfahrt ist eine Betriebsbremsung erforderlich
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Zu§5 (8)

Die Bearbeitung von Sonderziigen obliegt dem EBL/Grtlichen Betriebsleiter. Er verteilt die
Fplo an den Zugleiter Riibeland (Harz), den Fahrdienstleiter Blankenburg (Harz) und an das
jeweilige EVU.

Auf eine Merktafel wird verzichtet.

Zu § 6 (1) Fahrdienstliche Unterlagen des Zugleiters

Der Zugleiter Riibeland (Harz) fiihrt das ,,Meldebuch fiir den Zugleiter nach gesondertem
Vordruck. Bei Zugmeldungen mit dem Fahrdienstleiter Blankenburg (Harz) ist nur die
voraussichtliche Abfahrtszeit bzw. die Riickmeldung einzutragen. Die Unterlage ist gemif3
der Anleitung auf dem Deckblatt zu fiihren.

Der Fahrdienstleiter Blankenburg (Harz) fiihrt das Zugmeldebuch fiir die eingleisige Strecke
nach Ril 408.0203V11.

Zu§6 (3)

Der Zugleiter Riibeland fiihrt zusitzlich ein Fernsprechbuch nach Ril. 408.0203V41.

Zu § 8 (2) Verstindigungsmaoglichkeiten

Die Verstindigung zwischen dem Zugleiter Riibeland (Harz) und dem Fahrdienstleiter
Blankenburg (Harz) bzw. dem Weichenwirter Werk 3 erfolgt iiber die Zugmeldeleitung. Bei
gestorter Zugmeldeleitung erfolgt die Verstindigung liber Mobiltelefone oder das stationdre
Telefon. Auch die Verwendung von Rangierfunk ist moglich. Die Verstindigung zwischen
Zugleiter und verantwortlichem Triebfahrzeugfiihrer erfolgt iiber Mobiltelefon.

Bei gestorter Verstandigung ist nach FV- NE § 17 (11) zu verfahren.

Zu § 9 (1) schriftliche Befehle

Fiir schriftliche Befehle an Ziige steht der Befehlsvordruck nach Ril. 408.0411V01 zur
Verfiigung. Der Vordruck ist nach der Ril. 408 01-06 zu verwenden. Miissen die Befehle 20-
24 nach FV-NE Anlage 10 erteilt werden, so sind diese mit gleichem Wortlaut im Befehl 14
darzustellen. Bei mehreren beteiligten Triebfahrzeugfiihrern im Zug iibernimmt der
verantwortliche Triebfahrzeugfiihrer die Verstindigung des gesamten Zugpersonals iiber die
schriftlichen Weisungen.

Zu § 10 (1) fahrdienstliche Meldung

Die Wortlaute der Zugmeldungen nach FV — NE und Ril. 408 01-06 sind gleichlautend. Es ist
das Zugmeldeverfahren Anbieten und Annehmen sowie Riickmelden gemdB3 FV-NE bzw. Ril
408 01-06 anzuwenden.

Bedingtes Anbieten und Annehmen ist nicht zuldssig.

(B12)



29

Zu§ 10

Die Zugfolge zwischen den Bahnhofen Blankenburg (Harz) und Riibeland (Harz) wird durch
das Zugmeldeverfahren geregelt.

Das Stellen einer Fahranfrage ist nur zum Zweck der Bedienung des oberen Bahnhof
Hiittenrode erforderlich. Der Zugleiter erteilt eine Fahrerlaubnis bis zur Haltetafel km 10,375
in Hiittenrode. Die Verstdndigung hat vor der Durchfiihrung des Zugmeldeverfahrens mit dem
Fahrdienstleiter Blankenburg (Harz), zu erfolgen.

Die Fahrtstellung der Ausfahrsignale der Bahnhofe Blankenburg (Harz) und Riibeland (Harz)
gilt fiir Ziige als Fahrerlaubnis bis zum jeweiligen Ende der Zugleitstrecke.

Nach erfolgter Rdumungspriifung am jeweiligen Ende der Zugleitstelle sind die Ziige
zuriickzumelden.

SignalzugschluB3stelle flir Ziige aus Richtung Blankenburg (Harz) ist Signal Ra 10 im km
13,410.

Sperrfahrten haben Zuglaufmeldungen wie Ziige zu erstatten, wenn es nicht durch eine
Weisung anders bestimmt ist.

Auf Verlassen- und Ankunftsmeldungen kann der Zugleiter Riibeland (Harz) fernmiindlich
Verzicht anmelden, eine Rangiererlaubnis kann mit der Fahrerlaubnis und dem Fahrziel
gegeben werden.

Eine Rangiererlaubnis ist nur erforderlich, wenn eine Weiche im Hauptgleis mit dem
Zugfuhrerschliissel aufgeschlossen werden muss. Zum Umfahren von Ziigen, liber die
Riickfallweichen im Bf Michaelstein, ist somit keine Rangiererlaubnis notwendig.

Bei Zuglautmeldungen wird auf die Angabe der Uhrzeit verzichtet.

Der Zugleiter Riibeland (Harz) hat den Fahrdienstleiter Blankenburg (Harz) iiber alle
Sperrfahrten und Arbeitsstellen auf der Riibelandbahn zu informieren, es sind entsprechende
Merkhinweise und Hilfssperren an den Ausfahrsignalen anzubringen.

Zu § 11 (1) Sprachspeicher

Zuglaufmeldungen und betriebswichtige Gespriche sollen von einem Sprachspeicher
aufgezeichnet werden. Dazu ist das stationdre Telefon des Zugleiters zu nutzen. Auf das
Fiihren des Meldebuchs fiir Zuglaufmeldungen durch den Zugfiihrer, wird auch bei gestortem
Sprachspeicher verzichtet, da die Strecke Blankenburg (Harz) — Riibeland (Harz) als ein
Blockabschnitt anzusehen ist.

Fiir das Abhoren muss ein wichtiger Grund vorliegen.
Ein wichtiger Grund liegt vor bei:

o Eintritt eines Ereignisses im Eisenbahnbetrieb
e Verdacht einer grob fahrldssigen Handlung Beteiligter
e Funktionsbedingter technischer Uberpriifungen / Wartung
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Die Aufzeichnung erfolgt digital und ist iiber Zugangsdaten gesichert.

Verantwortlich: EBL, Technischer Berechtigter

Zu § 14 (1) Priifung des Fahrweges

In den Abschnitten mit selbsttétiger Gleisfreimeldung durch Gleisstromkreis ist die Anlage in
folgenden Féllen als unwirksam anzusehen:
e Nichtauswertbarkeit der Besetztanzeige nach Eingang der Meldung eines
Triebfahrzeugfiihrers iiber ,,Sanden*
e Im Abschnitt tritt Rostbildung oder/ und starke Verschmutzung auf
e Abschnitt ldnger als 24 Std nicht befahren
e Linger als 24 Std mit weniger als 10 Achsen befahren

Werden in den Gleisen 1; 2; 3 des Bf Riibeland, Fahrzeuge lédnger als 10 min abgestellt, ist die
Zieltaste des jeweiligen Gleises, auf dem Gleisbildstelltisch mit einer Hilfssperre zu sichern.
Im nicht einsehbaren Gleis 1 ost ist das Gleis als frei zu betrachten, wenn:
e Zug mit Zugschluss an der néchsten besetzten Zuglaufmeldestelle angekommen ist,
e Zug mit Zugschluss am Stellwerk Bl vorbeigefahren ist, und der Zugleiter den
Zugschluss erkannt hat.

Zu § 14 (3) Fahrweg auf unbesetzten Betriebsstellen

Auf den Bahnhofen Michaelstein und Hiittenrode sind die Weichen und Gleissperren geméf
der Lageplanskizze unter 2. dieser SbV in Grundstellung zu bringen und zu verschlieen. Dies
gilt nur, wenn Rangierbewegungen durchgefiihrt wurden, die das Umstellen von Weichen
erforderlich gemacht haben. Dem Zugleiter sind anschlieBend die Grundstellung und der
Verschluss der Weichen und Gleissperren zu melden.

Zu § 14 (4)

Fiir die Bahnhofe Michaelstein und Hiittenrode gilt die indirekte Fahrwegpriifung, wenn die
Zugfahrt nicht durch Rangierfahrten unterbrochen wurde.

Zu § 14 (5)

Auf das Kennzeichnen besetzter Einfahrgleise in den Bahnhofen Michaelstein und Hiittenrode
wird auf Grund des Einzugbetriebes bei der Fels Netz GmbH verzichtet. Auf diesen
Bahnhofen darf ein Abstellen von Fahrzeugen nur erfolgen, wenn das Gleis gesperrt ist bzw.
eine betriebliche Weisung Regelungen vorgibt.

Die Kennzeichnung besetzter Einfahrgleise des Bahnhofs Riibeland (Harz) und Abstellverbote
in den iibrigen Gleisen sind der Anlage III zu entnehmen.
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Zu § 15

(10) Regelungen zum Zugfiithrerschliissel

Der verantwortliche Triebfahrzeugfiihrer hat einen Zugfiihrerschliissel mitzufiihren. Weitere
Zugfuhrerschliissel sind beim Zugleiter Riibeland sowie, unter Verschluss, beim planmifBig
verkehrenden EVU vorhanden. Das Vorhandensein der Zugfiihrerschliissel hat der
verantwortliche Triebfahrzeugfithrer des EVU, jeweils zur Arbeitsaufnahme und zum
Arbeitsschluss des Zugleiters, dem Zugleiter Riibeland zu bestdtigen. Die Meldung ist im
Meldebuch des Zugleiters mit der Abkiirzung ,,ZfSch* nachzuweisen.

Zu § 15 (12) Feststellen des ordnungsgemafien Zustands aufgefahrener Weichen

Eine aufgefahrene Weiche (auBer Riickfallweiche) darf erst wieder befahren werden, wenn ihr
ordnungsgeméfer Zustand durch einen der folgenden Mitarbeiter festgestellt wurde:

Herr Ulrich Paulat techn. Berechtigter der Fels Netz GmbH

Herr Rolf Werner technischer Mitarbeiter Fels Werke GmbH

Frau Petra Schenk Eisenbahnbetriebsleiter Fels Netz GmbH

Herr Christian Kurt technischer Mitarbeiter Fels Netz GmbH

Zu § 31 (2) Zugpersonal

Ziige diirfen nur mit gepriiften streckenkundigen Triebfahrzeugfithrern verkehren. Fiir nicht
streckenkundige Triebfahrzeugfiihrer ist die Zugfahrt auch bei Mitgabe eines Lotsen nicht
gestattet.

Zu § 31 (5)

Bei Giiterziigen ist der Triebfahrzeugfithrer des Spitzentriebfahrzeuges der Fahrtrichtung
Blankenburg — Michaelstein der verantwortliche Triebfahrzeugfiihrer.

Zu § 32 (1) Lange und Gewicht der Ziige

Die Gesamtlinge eines Zuges darf 430 m nicht {iberschreiten. Fir Wagenziige zur
Personenbeforderung gilt eine Linge von 90m.

Das maximal zuldssige Wagenzuggewicht ist gemidB Schlepplastentafeln der jeweils
verkehrenden Triebfahrzeuge festgelegt. Die Begrenzung gemidB Streckenklasse D4 ist
unbedingt einzuhalten.

Das Verkehren zweiachsiger Giiterwagen ist nicht oder nur mit besonderer Anweisung
gestattet.
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Zu § 41 (6) Fehlende Bremshundertstel

Bei fehlenden Bremshundertsteln sind Malnahmen gemil3 Abschnitt 15 Absatz (2) und (3)
der Steilstreckenvorschrift der Fels Netz GmbH einzuleiten. Vor der Weiterfahrt des Zuges ist
die  zuldssige  Geschwindigkeit anhand der  Streckenbremstafel durch  die
Eisenbahnbetriebsleitung des EIU festzulegen.

Zu § 44 (7) Vorbeifahren an Halt zeigenden Signalen

Der Eisenbahnfahrzeugfiihrer ist verpflichtet, das unzulédssige Vorbeifahren an Halt zeigenden
Signalen umgehend dem Zugleiter Riibeland zu melden.

Wird dem Zugleiter Riibeland bekannt, dass ein Zug an einem Halt zeigendes Signal
vorbeigefahren ist, so ist die Eisenbahnbetriebsleitung sofort zu verstindigen. Das
,Arbeitsblatt fiir Gefdhrliche Ereignisse* ist auszufiillen.

Zu § 44 (15) Postensicherung durch das Zugpersonal

Auf Grund des starken Gefilles im Bereich der Bii 3,840 und 9,101 und der Verlegung der
Einschaltschleifen unmittelbar vor dem Bii, ist die Sicherung dieser Bahniiberginge bei
Storungen mittels Auto HET nicht gestattet. Nach Erkennen des Stérungszustands ist der Zug
sofort anzuhalten, der Triebfahrzeugbegleiter hat den BU zu sichern.

Muss der Eisenbahnfahrzeugfiihrer in Richtung Blankenburg — Riibeland den BU km 9,191
oder den BU km 9,555 durch Auto- HET sichern und kann er aufgrund der Steigung den Zug
nicht mehr anfahren, so muss er in Absprache mit dem Zugleiter Riibeland bis km 8,100
zuriicksetzen. Sollte im Falle des BU km 9,555 die Zuglinge nicht ausreichend um den BU
km 9,191 besetzt zu halten und das Anfahren dennoch nicht moglich sein, muss der
Triebfahrzeugbegleiter den BU als Posten sichern. Ein erneuter Versuch darf nur dann
erfolgen, wenn die Sicherung durch Auto HET realistisch erscheint.

Zu § 48 (2) Ausfall der technischen BU-Sicherung

Die Bii-Sicherungsanlagen (km 3,840, km 9,191, km 9,555, km 14,100 und die
Haltlichtanlage 19,285) sind Sicherungsanlagen der Bauform BUP 93 der Fa. Pintsch
Tiefenbach. Storungen an den Halbschrankenanlagen km 3,840 / km 9,191 km 9,555, 14,100
und 19,285 werden ohne Zeitverzug auf das Mobiltelefon des Zugleiters sowie der Fachkraft
LST als SMS iibermittelt. Die Entstorung ist umgehend zu veranlassen. Der verantwortliche
Triebfahrzeugfiihrer eines sich auf der Strecke unterwegs befindlichen Zuges ist zu
verstindigen.

Die Sicherung eines gestdrten BU durch einen Bahniibergangsposten erfolgt nach Anweisung
durch die Betriebsleitung.

Die Sicherung durch Handeinschaltung des Bii ist zuldssig, wenn die Fachkraft LST selbst als
BiP im Einsatz ist. Das zeitgleiche Ausfiihren anderer Tatigkeiten, wie z.B. die Entstorung,
ist jedoch untersagt.
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Zu § 48 (4)

Die Halbschrankenanlagen km 3,840, km 9,191/9,555 und 19,285 sind mit einer
automatischen Grundstellereinrichtung ausgeriistet. Vom Befahren der Einschaltstrecke bis
zum automatischen Offnen des Bii betrigt die Grundstellerzeit fiir den Bii 19,285 150 sec, fiir
die anderen Bahniibergidnge 250 sec. Nach Ablauf dieser Zeit 6ffnet sich der Bahniibergang
automatisch (Grundstellerzeit).

Zu § 48 (6) Weiterfahrt nach Zwangsbremsung

Als AuBlenanlagen des technisch unterstiitzten Zugleitbetriebs befinden sich im km 2,050 und
13,318 der Strecke Blankenburg (Harz) — Riibeland (Harz) ein 2000 Hz- Magnet
(Grundstellung wirksam). Es besteht keine Abhédngigkeit zu Signalanlagen der Bahnhofe. Die
Steuerung erfolgt durch den Zugleiter Riibeland (Harz).

In Hohe des Ra 11 im Bahnhof Hiittenrode vor der Spitze der Weiche 20 ist ein Achszéhler
montiert.

Wird ein Zug an einem 2000 Hz- Magneten des technisch unterstiitzten Zugleitbetriebs
zwangsgebremst, so hat der verantwortliche Triebfahrzeugfiihrer den Zugleiter Riibeland zu
informieren. Der Zugleiter Riibeland kontrolliert zusammen mit dem Fahrdienstleiter
Blankenburg, ob die Zulassungskriterien zur Zugfahrt erfiillt sind. Die Weiterfahrt erfolgt auf
miindliche Zustimmung des Zugleiters. Bei technischen Versagen ist Befehl 12 auszustellen.

zu § 51 (13) ortliche Besonderheiten beim Rangieren (Regelungen Steilrampe)

unter 5. dieser SbV werden fiir die Steilrampe, den Bft. Elbingerode und die
Anschlussbedingungen Hiittenrode, Kaltes Tal, Werk 3 und Hornberg entsprechende
Regelungen getroffen.

zu § 51 (13) ortliche Besonderheiten beim Rangieren (Verbot gefihrdender
Rangierfahrten)

Bei Zulassung von Rangierfahrten im Gleis 100 sind gleichzeitige Rangierfahrten im Gleis 1a
Werk 3 verboten.

Bei Zulassung von Rangierfahrten im Gleis 1a Werk 3 sind gleichzeitige Rangierfahrten im
Gleis 100 verboten.

zu § 52 (4) Vorbereiten von Rangierfahrten (Kuppeln der Fahrzeuge)

Das Auf- und Absteigen auf Fahrzeuge sowie das Kuppeln von Fahrzeuge ist nur im
Stillstand gestattet.

Zu § 53 (5) Betriebsstellen mit starkem Gefalle

Auf allen Betriebsstellen dieser Eisenbahninfrastruktur ist umsichtig zu rangieren, da sich
stets eine starke Neigung anschlief3t.
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Zu § 53 (8) Besondere Vorsichtsmafdnahmen

Der Abstand zwischen zwei Fahrzeuge darf zum Durchschreiten der Liicke nicht kleiner als
10 m sein, zu stehenden Fahrzeugen, ist beim Uberschreiten der Gleise ein Abstand von 5 m
einzuhalten.

Zu § 55 (1) c Sicherung technisch nicht gesicherter Bahniiberginge

Die technisch nicht gesicherten Bahniibergéinge werden durch Andreaskreuze, Ubersicht und
Pfeiftafeln gesichert. Beachten Sie dazu auch 5.6 dieser SbV.

Zu § 58 (1) Abstellen von Fahrzeugen

Zum Abstellen von Fahrzeugen sind die Gleise des ,,alten Bahnhofs Riibeland* zugelassen.
Dazu ist nachfolgendes zu beachten. Im Gleis 1 diirfen Fahrzeuge vom Lokschuppen an bis
zum Gleisabschluss abgestellt werden. Die nutzbaren Gleisldngen betragen: Gleis 1g 190 m,
Gleis 2g 230 m und Gleis 3g 356 m.

Die Weiche 28 ist in Rechtslage verschlossen. Der Schliissel befindet sich beim Zugleiter
Riibeland. Er ist nur gegen Unterschrift fiir Fahrten des Fordervereins Riibelandbahn
auszuhdndigen. Das Gleis 5g ist dem Forderverein Riibelandbahn vorbehalten, dafiir ist es
freizuhalten.

Zu § 58 (3) Festlegen von Fahrzeugen

Grundsétzlich ist jede Fahrzeuggruppe auf den Gleisen der 6ffentlichen Infrastruktur der Fels
Netz GmbH durch Anziehen einer Feststellbremse bzw. durch Auslegen von Radvorlegern zu
sichern. Die Anwendung der Feststellbremse bei Kunststoffbremsklotzsohlen regelt die VDV
Vorschrift 757 (Bremsen im Betrieb bedienen und priifen).
Zusatzlich gelten folgende Regeln:
Bf Hiittenrode: Gleis 11 (31%o): je Fahrzeug eine Feststellbremse bedienen,
Bf Riibeland: In den Gleisen 10, 100, 200 a-c sowie 1 west diirfen keine Fahrzeuge abgestellt
werden.
In den Gleisen 1g und 3g ist eine Neigung von 2%o, im Gleis 2g eine Neigung von 9,5%o
vorhanden. Abgestellte Fahrzeuge sind durch Anziehen einer Feststellbremse wie folgt, gegen
unbeabsichtigte Bewegung, zu sichern:

- Gleis 1g je 600 t bzw. 30 Achsen

- Gleis 3g je 600 t bzw. 30 Achsen

- Gleis 2g je 160 t bzw. 8 Achsen
Im Gleis 5 g ist das Abstellen von Fahrzeuge verboten.
In den Gleisen 2e und 3e in Elbingerode besteht eine Neigung von 1,5%0 in Richtung
Riibeland. Je 600 t bzw. 30 Achsen ist eine Feststellbremse zu bedienen bzw. entsprechend
Radvorleger auszulegen.
Die Regelungen zum Sichern abgestellter Fahrzeuge in den Werken sind in den
Dienstordnungen gegeben.
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Zu § 59 (2) Rangieren iiber Ra 10

Das Rangieren iiber Ra 10 ist mit miindlicher Zustimmung innerhalb der Infrastruktur der
Riibelandbahn moglich, wenn die Strecke frei von sonstigen Fahrzeugen ist. Zum Rangieren
iiber die Einfahrweiche im Bf Blankenburg (Harz), muss der Fahrdienstleiter Blankenburg
(Harz) die Erlaubnis des Zugleiters Riibeland (Harz) einholen, bevor er die Zustimmung
erteilt. Die Meldung der Zustimmung zum und die Meldung iiber das Ende des Rangierens
iiber die Einfahrweiche im Bahnhof Blankenburg (Harz) ist im Meldebuch des Zugleiters in
Spalte 9 ,,Meldungen und Vermerke* nachzuweisen.

Das Rangieren tiber die Einfahrweiche im Bahnhof Blankenburg ohne Zustimmung, z.B. bei
Abwesenheit des Zugleiters, ist nicht gestattet.

Zu § 60 (1) Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt

Im Bahnhof Riibeland (Harz) diirfen Rangierfahrten am Zwischensignal F (1, 2, 3) ohne Halt
in eine Zugfahrt iibergehen.

Zu § 60 (2) Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt

Im Bahnhof Riibeland (Harz) diirfen Giiterzugfahrten am Zwischensignal C sowie an den
Signalen F1, F2, F3 sowie HI und H2 ohne Halt in eine Rangierfahrt iibergehen.

4.2. Signalbuch

Es kommt die Ril 301 der DB AG zur Anwendung. An Stellen, an denen weiterhin zwischen
DS/DV unterschieden wird, gelten die Regeln und Bezeichnungen nach DV.

a) Lichtsignale
Im Bahnhof Riibeland sind die Lichtvor- und Hauptsignale nach dem HI-System laut Ril 301
(DV) angeordnet.

b) Langsamfahrsignale
Auf der Riibelandbahn gelten die Signale Lf 4 (Geschwindigkeitstafel) und Lf 5 (Eckentafel)
nach Ril 301 (DV).

C) Rangiersignale
Abweichend von der Ril 301 steht das Signal Ra 10 auf der Riibelandbahn rechts vom Gleis.

d) Signale fiir Bahniibergénge
Das Signal Pf 2 (Pfeiftafel vor Bahniibergdngen) findet auf der Riibelandbahn Verwendung.

e) Abweichend vom Signalbuch der DB Netz AG zeigen die Weichenlagemelder im
verschlossenen Zustand sowie ein nicht authebbarer Umstellschutz an den EOW - Weichen
im Bereich der Ubergabegleise ein blaues Licht.
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4.3. Signalanlagen bedienen

GemahB Ril 482.9001 ,,Signalanlagen bedienen“ wird das Arbeits- und Stérungsbuch der DB Netz
AG gefiihrt.

Beim Zugleiter Riibeland (Harz) liegt ein gemeinsames Arbeits- und Storungsbuch fiir
Bahnhof Riibeland, Werk 3 und Werk 2 aus.

Die UT- Tasten sowie die Uberwachungssignale Bii0/1 fiir die Bahniiberginge 3,840, 9,191,
9,555, 19,285 befinden sich:

Bii 3,840 UT in km 3,370 und 4,430  Bii 0/1 km 3,525 und 4,270
Bu 9,191 UT in km 8,700 und 10,118 Bii 0/1 km 8,891 und 9,250
Bii 9,555 UT in km 8,700 und 10,118 Bii 0/1 km 9,540 und 9,950
Bii 19,285  UT in km 18,850 und 19,680 Bii 0/1 km 19,000 und 19,600

Die Auto-HET Sensoren sind unmittelbar vor dem Bahniibergang montiert.

4.4. Wagen und Ladungen im Betrieb technisch behandeln ( Ril 436)

Vor jeder Zugfahrt auf der Strecke zwischen den Bahnhofen Blankenburg (Harz) und
Riibeland (Harz) ist eine wagentechnische Untersuchung erforderlich.

4.5. Vorschrift fiir den Betrieb auf der Steilstrecke Blankenburg (Harz) -
Riibeland (Harz)/Hornberg

Abschnitt 2. Besondere Kenntnisse fiir den Dienst auf Steilstrecken

Aufgrund der Steilstrecken im Bereich der Riibelandbahn ist Streckenkenntnis allein nicht als
ausreichend zu betrachten, sondern bedarf bremstechnischer Ubungen, die im Rahmen der
Streckenkenntnisfahrten erlangt werden kénnen. Fiir Eisenbahnfahrzeugfiihrer, welche langer
als 24 Monate nicht mehr auf einer Steilstrecke selbststindig gefahren sind, werden 10
Talfahrten, davon mindestens 3 bei Dunkelheit vorgeschrieben. Fiir Eisenbahnfahrzeugfiihrer,
welche ihre Erstausbildung auf der Riibelandbahn absolvieren oder diese Tatigkeit nicht
beruflich durchfiihren, sind 20 Talfahrten vorgeschrieben. Die Talfahrten haben unter
Anleitung und Aufsicht eines Lehrlokfiihrers, der die Infrastruktur befahren darf,
stattzufinden und sind zu dokumentieren. Das EVU kann nach Absprache mit dem
Auszubildenden mehr Steilstreckenfahrten verlangen.

Eisenbahnfahrzeugfiihrer miissen im Rahmen einer Priifungsfahrt mit vorherigem
Priifungsgespriach zusdtzlich nachweisen, dass sie einen Zug sicher iiber die Steilstrecke
fiihren konnen. An dieser Priifungsfahrt nimmt seitens der Fels Netz GmbH der EBL oder
eine von ihm beauftragte Person als 2. Priifer teil.

Als Eisenbahnfahrzeugfiihrer miissen Sie ihre Tatigkeit mindestens einmal innerhalb von 6
Monaten auf der Riibelandbahn ausgeiibt haben, anderenfalls diirfen Sie, auch in Notfillen,
nicht zum Einsatz kommen. Sie halten die Steilstreckenbefdhigung vor Ablauf der Frist von
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24 Monaten aufrecht, in dem Sie die Steilstrecke unter Aufsicht eines im Steilstreckenbetrieb
berechtigten Lehrlokfiihrers befahren. AuBerdem miissen Sie an der nédchsten moglichen
Fortbildung der Fels Netz GmbH teilnehmen. Es sind geeignete Nachweise zu fiihren.

Abschnitt 4. Bremsausriistung fiir Wagen

Fiir Wagen, die nicht mit einer Klotzbremse mit Graugusssohle (P 10-Sohle) ausgeriistet sind,
ist die Eignung der jeweiligen Reibpaarung fiir den Steilstreckeneinsatz praktisch
nachzuweisen und zu dokumentieren.

Gem. Gutachten Nr. 11/2017/04J07A004 ist der Einsatz der LL-Verbundstoft-
Bremsklotzsohle Becorit IB 116* uneingeschrankt mdglich.

Diese Regelungen sind gemél § 35 Abs. 5 EBO durch das Land Sachsen-Anhalt genehmigt
(Az.: LfB63472/R/088-003/18/Fels 1).

Wagen mit Scheibenbremsen bzw. Kunststoff-Bremsklotzsohlen diirfen auf der
Riibelandbahn ausnahmsweise eingesetzt werden, wenn im Zug zwei Drittel der Wagen mit
Grauguf3bremsklotzen bzw. LL-Bremsklotzsohlen gemél Abschnitt 4 ausgeriistet sind. In
diesem Fall diirfen nur 70 % des Bremsgewichtes des Zuges der Bremsstellung P angerechnet
werden.

Die Bremsgewichte der Wagen mit LL-Bremsklotzsohlen diirfen uneingeschriankt
angerechnet werden.

4.6 Sicherheitstechnische Mafdnahmen nach freiwerden gefahrlicher Giiter
(Ril 424.003)

Auf der Riibelandbahn werden nachfolgende gefdhrliche Giiter regelméBig transportiert:

Fliissiggas:  Gefahrzettel Nr. 2.1
UN-Nummer: 1965

Kohlenstaub: Gefahrzettel 4.1
UN-Nummer: 1361
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5. Bedienung der Anschlussstellen

5.1. Transgas im Bf Hiittenrode

a) Allgemeines

Das Zug- und Rangierpersonal muss iiber den Inhalt dieser Anweisung und {iber die
Gefahren, die von Propan / Butan und deren Gemische ausgehen, ausreichend unterrichtet
sein. Uber die Unterweisung ist ein Nachweis zu flihren und bei den EVU aufzubewahren.

b) Einrichtungen
Das Gleis 7 dient als Zufiihrungs- und Abholgleis fiir den AnschlieBer Transgas.
C) Betriebsdienstliche Bestimmungen fiir die Durchfiihrung der Bedienungsfahrt

Das Bedienen der Direktumfiillstellen erfolgt durch Rangierfahrten. Die abgestellten
Eisenbahnkesselwagen sind gegen unbeabsichtigtes Ablaufen mittels Radvorleger oder
Feststellbremse zu sichern.

Das Gleis in den Fiillstellen darf von Triebfahrzeugen nur befahren werden, wenn die
abgestellten Eisenbahnkesselwagen nicht zum Entleeren angeschlossen sind.

Uber einen mdoglichen Gefahrenzustand gibt der &rtliche Verantwortliche der Fiillstelle
Auskuntt.

Die Bedienungsfahrten werden unter Leitung eines sachkundigen und ortskundigen
Rangierbegleiters durchgefiihrt.

d) Aufgaben des Anschlusspersonals

Der AnschlieBer hat dafiir zu sorgen, dass die Profilfreiheit des Gleises gewdhrleitet ist. Der
ortlich Verantwortliche hat bei der Wageniibergabe anwesend zu sein. Bei der Bedienung der
Anlage ist flir ausreichende Beleuchtung zu sorgen.

Eisenbahnkesselwagen fiir Fliissiggas diirfen zum Entleeren in StraBBenfahrzeuge nur
angeschlossen werden, wenn die Fahrzeuge untereinander einen Sicherheitsabstand von
mindestens 5 m haben.

5.2. Werk 2- Kaltes Tal

Anschlussweiche der Anschlussbahn ist die Weiche A14 des Bahnhofs Riibeland.
Rangierfahrten in und aus der Anschlussbahn werden durch den Zugleiter zugelassen.

Als Stellwerkstechnik steht ein EOW-Stellwerk mit Achszdhlern der Fa. Pintsch-Tiefenbach
zur Verfiigung. Die Weichen fiir den Bereich der Wageniibergabestelle werden entweder vom
Zugleiter rechnergestiitzt fernbedient oder iiber eine programmierbare Fahrwegstelltafel
bedient. Die Zustandigkeit wird jeweils nach Absprache zwischen den beiden Bedienern
elektronisch ibernommen.
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5.3. Werk 3- Riibeland

Die Bedienung der Anschlussbahn wird in der Regel vom Zugleiter Riibeland als
Weichenwiérter rechnergestiitzt iibernommen. Somit regelt er die Rangierfahrten zwischen
dem Stellwerksbezirk Riibeland und dem Stellewerkbezirk Werk 3 allein.

Soll das Stellwerk Werk 3 aufgrund einer Stérung oder auf Anweisung der entsprechenden
Betriebsleitung oOrtlich besetzt und nicht mehr ferngestellt werden, so ist dies den
Eisenbahnfahrzeugfiihrern fernmiindlich mitzuteilen.

Die beiden Weichenwiérter haben sich iiber Rangierfahrten, die tiber die
Stellwerksbezirksgrenzen hinaus gehen, im Vorfeld abzusprechen. Der Ww von Werk 3 darf
Rangierfahrten nach Gleis 1 a nur in Absprache mit dem Zugleiter Riibeland zulassen. Dieser
darf die Zustimmung auch fiir einen definierten Zeitraum geben.

Fiir den Bedienungswechsel von B 1 nach Werk 3 durch den Zugleiter ist eine Grundstellung
von Weichen erforderlich.

Die Ubergabe der Bedienung des Stellwerks W3 wird grundsitzlich durch den Zugleiter
realisiert.

AuBerhalb der Arbeitszeit des Zugleiters und im Stérungsfall ist es moglich vom Pult aus im
Werk 3 mit >Hi-Ein OB< die Ortsbedienung zu {ibernechmen. Der Leuchtmelder
>Bedienungswechsel< muss blinken.

Die Vorbeifahrt am Signal lal an der Stellewerksbezirksgrenze ist fiir die
Eisenbahnfahrzeugfiihrer erlaubt., wenn das Rs 1II Ra 12 zeigt und zuvor das Rangierziel
fernmiindlich mit dem Zugleiter abgesprochen wurde. Dabei ist die Zustimmung bis zur
Einfahrweiche Werk 3 zu fahren, auf die Weiche 2 im Werk 3 bezogen.

Eine Zustimmung zum Rangieren in ein nicht mit Oberleitung liberspanntes Gleis, mit dem
Zusatz ,bis Hohe Stellwerk®, bezieht sich auf den Zielstandort des schiebenden
Triebfahrzeugs mit gehobenen Stromabnehmer. Die Rangierwegbeobachtung bleibt davon
unbertihrt.

5.4. Werk 6- Hornberg

Die Bedienung der Ubergabegleise der Anschlussbahn erfolgt in Absprache mit dem
diensthabenden Lokrangierfiihrer der Fels Werke Werk 6. Ob ein Lokrangierfiihrer in Werk 6
zum Bedienungszeitraum eingesetzt ist, kann beim Vorarbeiter im Werk 3 erfragt werden.

Der Zugleiter erteilt die Zustimmung zur Rangierfahrt bis zum Signal Ra 11 vor der Spitze
der Weiche 21 der Anschlussbahn Werk 6 Hornberg.

Es besteht eine Folgeabhingigkeit zwischen der Weiche A 21 und der DKW 2. Um
Flankenfahrten oder Entgleisungen zu verhindern, dabei muss die Weiche A 21 zuerst mit
dem Zugfiihrerschliissel aufgeschlossen werden. Die Weiche A 21 liegt in Grundstellung in
Richtung Gleisabschluss (Konigshiitte). Dieses Stumpfgleis kann zum kurzzeitigen Abstellen
eines Fahrzeuges genutzt werden, um die Rangierfahrten ggf. zu erleichtern.

Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer haben darauf zu achten, dass das Ende der
Oberleitung (Signal EL 6) in der Mitte dieses Stumpfgleises liegt.
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Die weiteren Absprachen im Rangierdienst erfolgen zwischen den zustédndigen
Triebfahrzeugfiihrer des EVU und dem eingesetzten Lrf der Fels Werke. Nach der
Beendigung der Bedienung der Anschlussbahn sind die Weichen 2 und 21 wieder in
Grundstellung zu verschlieen und durch den Triebfahrzeugfiihrer des EVU die Zustimmung
zur Rangierfahrt bis zum Bahnhof Elbingerode beim Zugleiter einzuholen. Der Zugleiter kann
dabei die Zustimmung zur Rangierfahrt bis Riibeland Personenbahnhof erteilen.

5.5. Bahnhofsteil Elbingerode

Sollen Rangierfahrten in den Gleisen 2e oder 3e durchgefiihrt werden, so ist durch den
Zugleiter die Rangierfahrterlaubnis nur bis zum Bahnhofsteil Elbingerode zu erteilen. Durch
die Eisenbahnfahrzeugfiihrer sind dann die Rangierfahrwegbegrenzungen in Richtung
Riibeland Personenbahnhof und in Richtung Hornberg durch Ra 11 unbedingt zu beachten.

Fiir das Einstellen der Fahrwege ist der Zugfiihrerschliissel zu verwenden. Mit dem
Zugfuhrerschliissel ist die verschlossene Weiche €9 aufzuschlieBen und die Weiche
umzustellen.

Rangierfahrten mit E- Traktion sind nur mit Schutzwagen mdglich, da die Oberleitung iiber
den Gleisen 2e und 3e durch einen Isolator hinter der Weichen €9 abgetrennt und fest geerdet
ist (Signal El 6).

Muss in Ausnahmefillen liber das Ra 11 Richtung Hornberg rangiert werden, so ist die
unmittelbar dahinter liegende UT zu bedienen oder es sind die Schaltstrecken des Bii 19,3
vollstindig zu durchfahren.

Wagen konnen in Gleis 2e und 3e abgestellt werden. Das Gefille besteht in Richtung
Riibeland. Je angefangene 600 t oder 30 Achsen ist eine Feststellbremse anzuziehen bzw.
entsprechend Radvorleger auszulegen. Reichen die Gleisldngen nicht aus, diirfen auf Weiche
€6 nur Wagen abgestellt werden, wenn diese durch ein Weichenschloss gesichert wird.
Andernfalls sind die Wagen 10m vor der Spitze der Weiche e6 abzustellen und durch
Feststellbremse bzw. Radvorleger am Wagen vor der Spitze der Weiche e6 zu sichern.

Fiir Gleis 1e besteht au3erhalb der Rangierarbeiten Abstellverbot.

5.6. Steilrampe im Bf Riibeland

a) Allgemeines

Im Bahnhof Riibeland befindet sich zwischen Weiche 14 und Bft Elbingerode von km 17,1
bis km 17,9 ein Gefille von durchschnittlich 51%o in Richtung Bft Personenbahnhof. In
diesem Bereich ist in km 17,638 mit 39%o ein technisch nicht gesicherter BU vorhanden.

b) Voraussetzungen

Es darf im Bahnhof Riibeland iiber die unter a) beschriebene Steilrampe mit einzeln
arbeitenden Triebfahrzeugen oder mit angehingten Wagengruppen rangiert werden, wenn:

(B12)



41

e Das Triebfahrzeug auf Strecken der DB Netz zugelassen ist und iiber eine
Steilstreckenzulassung verfiigt

e Sich der Eisenbahnfahrzeugfiihrer auf dem Fiihrerstand an der Spitze befindet und ihm
die druckluftabhéngige Bremse zuganglich ist

¢ Die nachfolgenden Punkte berticksichtigt werden

C) Zulassung der Triebfahrzeugfiihrer / 6rtliche Kenntnisse

Sie miissen als Tf, welcher auf dem unter a) genannten Abschnitt der Bf Riibeland, mit einer
Rf verkehren soll, vor dem ersten selbststindigen Befahren der Abschnitts, durch den EBL
oder einer durch den EBL festgelegten Personen eine Einweisung {iber die Verfahrensweise
und Besonderheiten erhalten und eine Rf unter Aufsicht der EBL oder einer durch den EBL
festgelegten Personen in beiden Richtungen absolvieren.

d) Vorbereitung der Rangierfahrt
Fiir alle in dem unter a) genannten Bahnhofabschnitt verkehrenden Rangierfahrten gilt:

e Alle Fahrzeuge sind ordnungsgemal zu kuppeln, wobei die Kupplungsspindel

festzudrehen ist.

Alle G/P Umstellhebel sind auf die Bremsstellung G zu legen, auch am Tfz.

Alle Fahrzeuge sind an die durchgehende selbsttdtige Druckluftbremse anzuschlieBBen.

Das Triebfahrzeug hat sich an der Spitze zu befinden.

Im Bahnhofsteil Personenbahnhof und im Bahnhofsteil Elbingerode, alternativ im

Werk 6 ist vor Abfahrt eine volle Bremsprobe durchzufiihren.

e Der Bremszettel ist auszufertigen, es miissen mindestens 59 Bremshundertstel erreicht
werden.

e Alle in der Wagengruppe befindlichen Feststellbremsen sind auf Wirksamkeit zu
priifen.

e Die Sandstreueinrichtung ist auf Vorrat und Funktion zu priifen.

e Die Lichter des Spitzensignals Zg 1 sind einzuschalten.

e Es sind mindestens 2 Radverleger geméll Vorschrift fiir den Betrieb auf der
Steilstrecke der Fels Netz GmbH Anh. 5 mitzufiihren.

AuBlerdem sind nachfolgende zusitzliche Forderungen fiir das Fels Werke eigene
Triebfahrzeug Vossloh G 6 anzuwenden.

e Alle G/P Umstellhebel sind in Bremsstellung P zu legen, auch am Tfz.

e Esist der Rangiergang einzulegen.

e Vor Einfahrt in die Steilrampe ist eine Priifung der dynamischen Bremse mittels
Fahrbremsschalter durchzufiihren.

¢ Die Sandstreueinrichtung ist auf Vorrat und Funktion zu priifen. Der Vorratsbehélter
muss mindestens zu 50% gefiillt sein.

e Es sind mindestens 4 Radvorleger der Regelbauformauf dem Triebfahrzeug
mitzufiihren.

¢ Gemdl Anhidngemassendiagramm ist fiir die Fahrtrichtung Riibeland — Hornberg eine
max. Anhéngelast von 100 t, fiir die Fahrt vom Hornberg - Riibeland sind 250 t
maximal zuléssig.
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e Das Bremsgewicht des Triebfahrzeugs fiir Steilstrecken lautet gemaf besonderer
Anschrift 51 t.

e Bei Ausfall der dynamischen Bremse ist eine Geschwindigkeitsreduktion auf 10 km/h
vorzunehmen.

e Die Bremsscheiben sowie Bremsbeldge miissen eingeschliffen sein, es diirfen
gleichzeitig nur an einer Achse die Bremsscheibe/Bremsbeldge gewechselt sein.

Kommen Wagen zum Einsatz, deren Bremsstellung abweicht, deren Bremse defekt ist oder
die nicht iiber eine mehrlosige Bremse verfiigen, so ist dies dem Zugleiter zu melden, welcher
die Eisenbahnbetriebsleitung informiert. Durch den Eisenbahnfahrzeugfiihrer ist erneut eine
Bremsberechnung durchzufiihren. Je fehlendes Bremshundertstel ist die Geschwindigkeit um
ein km/h zu verringern. 53 Mindestbremshundertstel bei 10 km/h miissen mindestens erreicht
werden.

Fahrzeuge ohne wirkende Druckluftbremse diirfen nicht am Schluss der Rangierfahrt
eingestellt werden, Bremsgewichte einldsiger Bremsen sind nicht anzurechnen.

e) Regeln fiir den Zugleiter Riibeland

Zwischen dem Signal T und der Anschlussbahn Hornberg darf sich nur eine
Rangierfahrt befinden

f) Durchfiihrung der Rangierfahrt Bahnhofsteil Riibeland ~ Pbf - Bahnhofsteil
Elbingerode

Soweit durch Lf —Signale nicht anders angegeben ist, betragt die zuldssige Geschwindigkeit
hochstens 20 km/h.

g) Durchfiihrung der Rangierfahrt Bahnhofsteil Elbingerode — Bahnhofsteil Riibeland Pbf
Die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Ra 11 bis zum Zwischensignal F des Bahnhofsteil
Riibeland Pbf durch den Zugleiter, erfolgt nach der Standortmeldung durch den Tt tiber Funk
oder Mobiltelefon.

Soweit durch Lf — Signale nicht anders angegeben, betrigt die zuldssige Geschwindigkeit
allgemein hochstens 20 km/h.

Zum Befahren des BU in km 17,638 ist die Geschwindigkeit generell auf die signalisierten 5
km /h zu reduzieren.

6. Riickfallweichen im Bahnhof Michaelstein

a) Allgemeines

Riickfallweichen sind stets vollstandig zu durchfahren, dabei muss die fithrende Achse
mindestens eine Achslast von 3 t besitzen.
Riuckfallweichen sind auffahrbar.
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Die Riickfallweichen sind mit einer VerschluBBeinrichtung des Hebelgewichtes ausgestattet,
wodurch ein unberechtigtes Umstellen der Weichen verhindert wird. Sie konnen zum Zwecke
des Rangierens mit dem Zugfiihrerschliissel aufgeschlossen und aus der Grundstellung
gebracht werden.

Die Riickfallweichen diirfen auch bei Rangierfahrten aufgefahren werden, dabei ist das
Erreichen der Endlage der Weichenzunge vor Befahren der Spitze durch Hinsehen am
Verschlussstiick zu priifen, wenn sich kein Ne 13 in Hohe der Weiche befindet.

Riickfallweichen diirfen grundsétzlich nur mit maximal 30 km/h aufgefahren werden.
Es ist die Lageplanskizze 2.2. dieser SbV zu beachten.
b) Beobachtung der Ne 13 beim Verlassen der Bahnhofs/ Melden der Stérung

Das Erkennen der Endlage der Einfahrweiche 1 ist bereits bei der vorangegangenen Talfahrt,
die Endlage der Einfahrweiche 2 bei der vorangegangenen Bergfahrt vom Tf der Schlusslok
moglich, daher ist auf die ordnungsgemiBe Anzeige des Ne 13a zu achten, um im
Storungsfall Zeit zu gewinnen. Im Fall einer Anzeige des Ne 13b ist durch den Tf der
Schlusslok unverziiglich an den Zugleiter eine Meldung abzusetzen mit dem Wortlaut:

,Einfahrweiche x des Bf Michaelstein vermutlich gestort*

Steht kein Entstorer unmittelbar zur Verfiigung, so ist es zuldssig, ein einzelnes Triebfahrzeug
mit 2 Lokpersonalen zu Kontrolle der Weichen als Sperrfahrt verkehren zu lassen.

C) Liegenbleiben eines Zuges

Bleibt ein Zug bei einer Bergfahrt in Richtung Riibeland auf der Riickfallweiche 2 liegen und
kann aufgrund der Steigung die Fahrt nicht fortgesetzt werden und muss der Zug wieder nach
Gleis 1 zuriicksetzen, so ist umgehend der Entstorer und der EBL der Fels Netz GmbH oder
sein Vertreter zu versténdigen.

Das Zurticksetzen darf ausschlielich im Beisein eines technischen Mitarbeiters durchgefiihrt
werden. Die Triebfahrzeugfilhrer des Zug- und Schiebetriebfahrzeuges diirfen den
Fiihrerstand nicht verlassen.

7. Die Oberleitungsanlage der Riibelandbahn

Die Oberleitungsanlage (OL) der Riibelandbahn stammt aus den 60er Jahren und wird mit 25
kV /50 Hz betrieben. Im Jahre 2008 wurde die gesamte Anlage iiberarbeitet und mit einem
Unterwerk in Blankenburg (UW), bei dem AuBlen- und Innenanlagen neu errichtet wurden,
wieder in Betrieb genommen.

Aufgrund der Tatsache, dass die Oberleitung im Inselbahnbetrieb iiber den getrennten
Infrastrukturen Fels Netz GmbH und DB Netz AG héngt, ergibt sich folgendes:

a) Betriebsfiihrung
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Die Oberleitungsanlage wird nach der Ril 462 der DB Netz AG betrieben, Bestimmungen fiir
den elektrischen Bahnbetrieb nach FV- NE, Anlage 1 stehen dem nicht entgegen. Die
Stromversorgung erfolgt aus dem Landesnetz durch die E.on- Avacon AG mit 110 kV /50 Hz,
die Netzleitstelle befindet sich in Oschersleben. Die E.on- Avacon ist fiir die Schaltung und
Erdung der 110 kV- Seite zustindig, die Anlageniiberwachung der Zustandigkeit endet am 25
kV- Abgang an den Transformatoren des UW Blankenburg.

Die Betriebsfiihrung der gesamten Oberleitungsanlage, einschlieBlich der 25 kV- Seite der
UW Blankenburg erfolgt durch die ZES Leipzig der DB Energie.

Fiir den Betrieb und die Instandhaltung der gesamten Fahrleitungsanlage der Riibelandbahn
sowie des Unterwerkes Blankenburg ist der bestellte Anlagenverantwortliche der Fels Netz
GmbH verantwortlich.

b) Schnittstellen zwischen den Infrastrukturen

Das Unterwerk Blankenburg gehdrt einschlieBlich der  Speiseleitungen, den
Masttrennschaltern U3 und T1 sowie der Riickstromfiihrungen, auch wenn diese auf DB-
Geliande verlaufen, der Fels Netz GmbH.

Die OL des Bf Blankenburg (Harz), einschlielich deren Mastschalter und Antriebe gehoren
der DB Netz AG. Die oberleitungstechnische Grenze zwischen der DB Netz AG und der Fels
Netz GmbH liegt nicht an der Infrastrukturgrenze Hohe Einfahrsignal Z des Bahnhof
Blankenburg (Harz), sondern am Streckentrenner ca. 100 m hinter dem Signal Z im Bahnhof
Blankenburg (Harz), dies ist bei Arbeiten in dem Bereich seitens der DB Netz zu beachten.

c) Beschreibung und Ausriistung der Anlagen

Die Fahrdrahthohe liegt zwischen 5,00 m (in den Tunneln) und max. 6,25 m. An allen
Bahniibergiingen, Bahnsteigen und in den Anschlussbahnen sind mindestens 5,50 m
Fahrdrahthohe gewéhrleistet.

Kernstiick der Energieversorgung sind zwei Transformatoren in der AuBlenanlage des UW,
von denen jeweils nur einer in Betrieb ist, der andere steht als Reserve zur Verfiigung.

Um bei Arbeiten auf einzelne Abschnitte in der Ndhe der OL der Fels Netz GmbH auch das
Ende der Riibelandbahn mit Spannung versorgen zu konnen, wird an den Masten eine
Umgehungsleitung mitgefiihrt.

Alle Mastschalter werden elektrisch angetrieben, die Schaltgruppe 401 - 326 kann durch den
handbedienten Masttrennschalter 326 nochmals unterteilt werden. Die Anschlussstelle
Hornberg, Schaltgruppe 326 ist im Auftrag der ZES Leipzig per Hand zu schalten.

Der Bahnhof Blankenburg Nord sowie die Gleise 153, 51,12 und Gleis 1 sind elektrisch mit
Oberleitung tiberspannt und stehen unter Spannung.

Eine Ortssteuerungseinrichtung (OSE) fiir die OL- Anlage des Bf Blankenburg ist im UW
untergebracht, somit hat der Fdl Blankenburg keine Bedienmoglichkeit fiir Schalthandlungen,
auch nicht im Gefahrenfall. Bf Michaelstein und Bf Hiittenrode haben diese OSE jeweils in
einem Schalthaus vor Ort, in denen auch Erdungsvorrichtungen vorhanden sind. Eine weitere
OSE befindet sich im Stellwerk B1 des Bf Riibeland (Harz).

Zugriff auf die Fernsteuerung hat im Regelbetrieb die ZES Leipzig {iber eine
Modemverbindung. Dort laufen auch alle Meldungen auf, so dass der Schaltdienstleiter
reagieren kann.
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Féllt die Verbindung zur ZES Leipzig aus, kann der Zugleiter Riibeland iiber einen
eingerichteten Bildschirmarbeitsplatz, welcher auch im Regelbetrieb immer parallel mitléduft,
im Auftrag des Schaltdienstleiters schalten. Der Zugleiter hat dann auflaufende Storungen
sofort der ZES zu melden.

Ist auch eine Schaltung iiber den Bedienplatz des Zugleiters nicht méglich, so sind die OSE
vor Ort und defekte Antriebe durch Kurbeln zu bedienen.

Fiir den Bereich der 110 kV — Anlage werden Meldungen an die Netzleitstelle Oschersleben
ibermittelt.
d) Verhalten im Unterwerk Blankenburg

Der Zutritt zum UW Blankenburg ist nur dem Anlagenbeauftragten oder Vertreter gestattet.
Die Personen sind der Netzleitstelle und der ZES bekannt zu geben. Beim Betreten und
Verlassen des UW ist eine Meldung bei der Netzleitstelle und der ZES erforderlich, sowie die
Anwesenheit in der ausgelegten Unterlage nachzuweisen.

Schalthandlungen diirfen nur durch berechtigte Personen mit den entsprechenden fachlichen
Kenntnissen und Einweisungen und nur im Auftrag der ZES durchgefiihrt werden.

Schaltungen der 110 kV- Anlage vereinbart die DB Energie mit E.on- Avcon, so dass nur ein
Ansprechpartner vorhanden ist.

e) Verhalten gegeniiber der Oberleitung

Schalthandlungen durchfiihren und Bahnerden der OL darf nur eine ausgebildete Person
welche entsprechend beauftragt ist. Dieser Person sind die Ebsii- Unterlagen zur Verfiigung
zu stellen. Beim Zugleiter Riibeland werden giitige Unterlagen vorgehalten.

Bei Arbeiten in der Nédhe der Oberleitung muss diese abgeschaltet und geerdet werden, wenn
der Schutzabstand von 1,5 m nicht zuverléssig eingehalten werden kann.

Bei herabhéngender Oberleitung ist ein Mindestabstand von 10 m einzuhalten.

8. Notfallmanagement

Zwischen der Fels Netz GmbH und der DB Netz AG besteht eine Vereinbarung, nach der das
Notfallmanagement auf der Riibelandbahn im Ereignisfall durch den Notfallbezirk
Halberstadt der DB Netz AG wahrgenommen wird, wenn ein Abruf durch Mitarbeiter der
Fels Netz GmbH erfolgt.

Grundlage fiir das Notfallmanagement sind die Vorschriften fiir Nichtbundeseigende
Eisenbahnen (Buvo- NE) und der DB Netz AG (Ril. 123).

Unfallmeldestelle nach Buvo- NE bzw. Notfallmeldestelle nach Ril. 123 der DB AG ist auf
der Riibelandbahn die Zugleitstelle Riibeland.

Alle auBlergewohnlichen Vorkommnisse im Betriebsablauf auf der Riibelandbahn sind durch
die Beteiligten sofort dem Zugleiter zu melden.
Dieser verfahrt entsprechend den Festlegungen des Unfallmeldeplanes nach Tafel 11.

Das Arbeitsblatt fiir Gefdahrliche Ereignisse wird vom Zugleiter Riibeland im Ereignisfall
gefiihrt und ist nach Abschluss der Eisenbahnbetriebsleitung zu iibergeben.
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Hinweis:

Wird ihnen als Zugleiter Riibeland bekannt, dass sich Personen unberechtigt im Gleis oder
Kinder am Gleis befinden, so ist dieses zu sperren.

Bei der Meldung unberechtigte Personen am Gleis, ist mit Befehl 12 und 12.5 auf Sicht zu
fahren.

Auch in Gefahrensituationen ist die ZES fiir die Schaltung der Oberleitungsanlage zustandig.
Sollte es jedoch zeitlich zweckmédBig oder die ZES nicht erreichbar sein, so kann der Zugleiter
Riibeland eine Gefahrenabschaltung geméf den ausliegenden Ebsii- Pldnen {iber seinen
Bedienplatz selbst durchfiihren.

Der Fahrdienstleiter Blankenburg kann selbst keine Gefahrenschaltung durchfiihren, erreicht
er die ZES nicht, wendet er sich an den Zugleiter Bahnhof Riibeland, der dann die
Gefahrenschaltung flir den Bahnhof Blankenburg im Auftrag des Fahrdienstleiters realisiert.

Die ZES ist im Nachgang zu verstiandigen.

Notfallmeldestelle der Fels Netz GmbH ist téglich in der Zeit von 5:30 bis 22:00 Uhr der
Zugleiter Riibeland. Wihrend dieser Zeit, wird das Notfallmanagement fiir den Bereich der
AnschluBbahnen ebenfalls durch den Zugleiter wahrgenommen.

AuBerhalb dieser Zeit ist im Bereich Fels Netz GmbH der Notfallmanager (EBL) und bei
Nichterreichbarkeit die Notfallleitstelle der DB Netz AG zu alarmieren.

Im Bereich der Anschlussbahnen sind auBBerhalb der Arbeitszeit des Zugleiters die Leitstdnde
der Werke 2, 3 und 6 zu verstandigen.

Leitstand Werk3/6 039454 58 113
133

Leitstand Werk 2 039454 58 233
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Fels Netz GmbH
Unfallmeldetafel Il

Fir die Unfallmeldestelle/Notfallmeldestelle Riibeland

Aufgestellt: Geprift: (jahrlich)
Datum/Name
Rubeland, den 01.04.2014

Verantwortlicher Notfallmanagement

Bei gefahrlichen Ereignissen im Bahnbetrieb und Stérungen im Betriebsablauf sind generell

zu verstandigen:
Eisenbahnbetriebsleiter: Petra Schenk

- Telefon: 0160/ 90 61 45 12

und

Stellv. Eisenbahnbetriebsleiter: Reinhard Schmidt

- Telefon: 0176 11226061

Nach Bedarf ZES Leipzig

Telefon: 0341 968 7100

Ende Blatt 1 von 2
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Unfallmeldetafel || Bf Ribeland Blatt 2 von 2

Die Notfallleitstelle der DB Netz AG in Leipzig

- Telefon: 0341/ 968 6666
- Fax: 0341 /968 6669

ist auf Anweisung durch die Eisenbahnbetriebsleitung sowie bei Nichterreichen der
Eisenbahnbetriebsleitung zu verstandigen.

Ist die Notfallleitstelle nicht erreichbar, ist der Notfallmanager direkt Gber Notfallhandy
anzurufen (0172 84 35 208)

Kommt der Notfallmanager der DB Netz AG zum Einsatz, ist er flr die Abstimmung
betrieblicher Mallnahmen und die Koordinierung der Rettungskrafte zustandig, bis er seinen
Einsatz fir beendet erklart.

Der Notfallmanager der DB Netz AG ist Bahnerdungsberechtigter

Bei Rettungseinsatzen ist die Oberleitung generell abzuschalten.

Bahnerden kann durch jeden nachweislich Berechtigten erfolgen. Das Aufheben der Erdung
und Zuschalten der Oberleitung ist nur durch eine technische Fachkraft bzw. bei nicht
betroffener Oberleitung durch den Notfallmanager bzw. die Eisenbahnbetriebsleitung
gestattet.

Die Beweissicherung obliegt der Eisenbahnbetriebsleitung, diese verstandigt auch die
Geschéftsfuhrung und macht Angaben gegenuber Dritten.

Angabe zum regelméaRigen Gefahrguttransport:

Braunkohlenstaub - UN Nr. 1361 - Klasse 4.2
Flissiggas - UN Nr. 1965 - Klasse 2.3

MaRnahmen durch den Zugleiter Riibeland im Ereignisfall:

1. Zuge zurlckhalten (Signale auf Halt stellen, ggf. Nothaltauftrag geben)
2. Unfallstelle abriegeln (betroffene Gleise sperren)
3. Oberleitungsanlage ausschalten
4. Verstandigen der Eisenbahnbetriebsleitung und ggf. der Notfallleitstelle
in kurzer praziser Form- diese veranlassen alles Weitere.
5. Fdl Blankenburg verstandigen, wenn noch nicht geschehen und dieser betroffen

ist.
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Arbeitsblatt fiir Gefdhrliche Ereignisse

Unfallmeldestelle/Notfallmeldestelle: Ribeland
Strecke: Blankenburg - Riibeland

Erste SchutzmalRnahmen getroffen?
(z.B. Ziige anhalten, Nothaltauftrag, Oberleitung ausschalten, Gleise sperren)

Eingehende Meldung

Datum: Uhrzeit:
Ort: Km:

Wer meldet:

Ereignis:

Folgen: (Personenschaden, Sachschdden an Anlagen, Fahrzeugen und Ladung)

Gefahrgut vorhanden: nein
(nicht zutreffendes durchstreichen)
ja, UN - Nr.:

Unterschrift Zugleiter

Fels Netz GmbH
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9. Entstorung

9.1. Leit- und Sicherungstechnik

Mogliche Storungen mit Beeinflussung des Zugverkehrs konnen auftreten an:

Bahniibergang km 3,840 (Blankenburg-Westend)

Bahniibergang km 9,191 (B 27 Bf Hiittenrode)

Bahniibergang km 9,555 (Bf Hiittenrode)

Halbschranke km 14,100 (Nahbereich Bf Riibeland) Bedienung Zugleiter
Riickfallweichen und Uberwachungssignale Bf Michaelstein
Stellwerkseinrichtungen beim Zugleiter Riibeland

Storungen konnen sich offenbaren:

e per SMS durch fernwirkende GSM-Verbindung beim Zugleiter
e Meldung durch das Zugpersonal
e FEigenfeststellung durch Zugleitung

Verantwortlichkeit:

Die Verantwortung fiir die Handhabung des Bahnbetriebes in Stérungsfall hat der Zugleiter.
Das befreit das Zugpersonal nicht von der Pflicht der richtigen Handlung beim Ausbleiben der
jeweiligen Uberwachungssignale fiir BU und Riickfallweichen.

Die Zugleitung verstindigt zu den Geschiftszeiten Montag bis Freitag umgehend den Herrn
Paulat, sofern er nicht verhindert ist. In diesem Fall steht Herr Werner der Fels Werke GmbH
zur Verfligung. In allen anderen Féllen ist die Storungsbereitschaft zu verstandigen. Die
Storungsbereitschaft wird wochentlich von freitags 16:00 bis freitags 06:00 durchgefiihrt.

Die Storungsbereitschaft meldet dem Zugleiter eigenverantwortlich und personlich die
Ubernahme der Titigkeit.

Personenkreis:
1. Herr Paulat 0160 /47 61 606 (in Personalunion Technisch Berechtigter)
2. Herr Kurt 0170 /46 05 534 (Fels Netz GmbH)
3. Herr Werner 0160 /47 61 607 (Fels Werke)
4. Herr Thrum 0173 /3900670 (Axians)
5. Herr Globig 0173 /38 48 090 (Axians)
Achtung: Bei den Entstorern 3 & 4 ist eine Anfahrzeit von 2 Stunden einzuplanen!

Diese empfangen auf dem ZL-Stellwerk in Riibeland den Relaisraumschliissel
und geben ihn dort nach Beendigung der Arbeit wieder ab.

Der Zugleiter bestétigt den Entstorern 3 & 4 den Stundenzettel.
Die Entstorer 1 & 2 verfiigen iiber einen eigenen Schliissel zum Relaisraum der

Anlagen.

Herr Paulat hat die Stérungsbereitschaft zu organisieren und ununterbrochen sicherzustellen.
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9.2. Oberleitungsanlage und Unterwerk

Die Firma Rail Power System hat die Entstorungsbereitschaft fiir Oberleitungsanlage im
Bereich Fels Netz GmbH und Fels Werke GmbH, sowie fiir das Unterwerk Blankenburg
gemil Vertrag tibernommen.

Tritt ein Storfall ein, so hat der Zugleiter Riibeland die Abschaltung der Oberleitung zu
veranlassen oder selbst durchzufiihren. Ist es ihm moglich die Oberleitung zu erden und
kurzzuschlief3en, so hat er dies zu realisieren.

Die Eisenbahnbetriebsleitung und der Instandhalter der Fels Netz GmbH sind zu
verstindigen, mit der Angabe der Schadens, des Spannungs- und Erdungszustands der
Oberleitung sowie sonstigen eingeleiteten MaB3nahmen.

Zur Verstindigung des Entstordienstes der Rail Power System steht folgende Hotline zur
Verfiigung:

Montag — Sonntag / 5:00 Uhr — 22:00 Uhr

0180-44 46 699

Es ist vorgesehen, dass der Entstorer innerhalb von 4 Stunden am Ereignisort eintrifft.

Der Zugleiter Riibeland hat das nachstehende Formblatt auszufiillen und an folgende
Faxnummer zu senden:

035121 - 778760
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FORMBLATT 01

Ifd. Nr.:

(e-Mail: kundendienst@bbrail.com)

(Fax: 035121 - 778760)

Datum: Uhrzeit:
Anlagenteil:

Storung:

Anlage:

Name: Tel.-Nr.:

Ursache der Storung (von Bereitschaftsdienst auszufiillen):

behoben am:

Name:

um: Uhr

Tel.-Nr.:
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10. Arbeiten bei Fels Netz

Bei Arbeiten wird aufgrund der Uberschaubarkeit der Streckenverhiltnisse auf die
Aufstellung von Betren weitestgehend verzichtet.

Die Grundlage fiir Arbeiten ohne Betra ist gegeben,

Und

Wenn der Zugverkehr nicht beeintrachtigt wird (Arbeiten nur in Zugpausen)

Wenn der Arbeitsverantwortliche eingewiesen und dies nachgewiesen ist

Wenn die Eisenbahnbetriebsleitung den Zugleiter iiber die Arbeiten informiert hat,
einschlieBlich Angaben der bauausfiihrenden Firma und Bestétigung der Einweisung
des Arbeitsverantwortlichen (ggf. Nachweis im Fernsprechbuch)

Wenn der Arbeitsverantwortliche mit Telefonnummer dem Zugleiter bekannt ist, dies
kann bei der Anmeldung erfolgen

Wenn das Personal von Zweiwegetfahrzeugen, dass Sperrfahrten durchfiihren darf,
durch die Eisenbahnbetriebsleitung miindlich bekanntgegeben ist (ggf. Nachweis im
Fernsprechbuch)

Wenn die Abschaltung und Erdung der Oberleitungsanlage durch einen
Anlagenbeauftragten erfolgt

Wenn nicht mehr als 3 zu verstindigende Arbeitsstellen gleichzeitig vorhanden sind

Eine Betra muss aufgestellt werden,

Wenn die Beeinflussung fiir den Zugverkehr grofer als 2 h ist
Mehr als 3 Arbeitsstellen gleichzeitig verstindigt werden miissten
Wenn der Fahrweg in Hauptgleisen unterbrochen wird

Es die Eisenbahnbetriebsleitung als notwendig erachtet

Arbeitsverantwortliche sind grundsitzlich von Anlagenverantwortlichen oder
Anlagenbeauftragten einzuweisen.

Vor Beginn von Arbeiten ist grundsitzlich durch die fiir den Bahnbetrieb zustindige Stelle ein
Sicherungsplan aufzustellen.
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11. Fahrplananmeldung

a) Grundsatz

Jedes zugelassene offentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen hat das Recht die 6ffentliche
Strecke der Fels Netz GmbH zu nutzen. Dazu miissen folgende Voraussetzungen erfiillt sein:

¢ Die Fahrzeuge entsprechen der EBO und sind in den Fristen

e Die Fahrzeuge sind fiir den Steilstreckenbetrieb zugelassen

e Das Triebfahrzeugpersonal hat Streckenkenntnis und ist nach der Vorschrift fiir den
Betrieb Steilstrecke der Fels Netz GmbH und Fahrdienstvorschrift
Nichtbundeseigender Eisenbahnen ausgebildet und ortlich eingewiesen

e Es besteht ein Vertrag zur Nutzung der Infrastruktur, gemaf Schienennetz-
Nutzungsbedingungen der Fels Netz GmbH

Der Nachweis ist vor der Beantragung eines Fahrplans gegeniiber der
Eisenbahnbetriebsleitung der Fels Netz GmbH urkundlich und rechtzeitig zu erbringen.

b) Zusténdigkeit

Fiir die Bearbeitung von Fahrplanantridgen ist grundsitzlich die Eisenbahnbetriebsleitung der
Fels Netz GmbH zustiandig.

C) Anmeldung

die Anmeldung ist bei der Fels Netz GmbH schriftlich, per Fax oder per e- Mail einzureichen.
Dabei ist der nachstehende Vordruck zu verwenden.

Antrige auf die Zuweisung von Trassen im Rahmen des Netzfahrplans haben gemal Fristen
der SNB zu erfolgen.

Die Fels Netz GmbH als Netzbetreiber gibt bei Antrdgen auf Zuweisung einzelner Trassen
auBBerhalb der Erstellung des Netzfahrplans (§14 Abs. 1 EIBV) innerhalb einer Frist von 4
Wochen, bei Antrigen auf kurzfristige Zuweisung einzelner Trassen (§14 Abs. 2 EIBV)
unverziiglich, spatestens jedoch innerhalb von 5 Arbeitstagen ein Angebot ab.

d) Bestitigung

die Bestitigung der Anmeldung erfolgt schriftlich durch Aushéndigen des Fahrplans an das
EVU, alternativ auch per Fax oder per e- Mail.

e) Durchfiihrung

die Zugnummern fiir 6ffentliche Personenziige werden durch die DB Netz AG vergeben.
Nichtoftentliche, betriebsinterne Personenzugfahrten kénnen unter der Regelzugnummer der
Giiterziige verkehren, wenn die Betriebsleitung nichts anderes anordnet. In diesem Fall erhélt
der Fahrdienstleiter Blankenburg nur eine Information {iber eine solche Fahrt.
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Fels Netz GmbH

Rubelandbahn
www.fels.de
Anmeldung zum
O Jahresfahrplan Zeitraum: (Monat/Jahr)
O Sonderfahrplan Zeitraum: (Monat/Jahr)
Infrastrukturstrukturbedingte Abweichungen in diesem Zeitraum sind zu berlicksichtigen
Fels Netz GmbH Eingangs- und Bearbeitungs- | Besteller:
Hornberg 1 vermerke Fels Netz _
38875 Elbingerode Anschrift:
Tel.: 039454 / 58- 456
Fax: 039454 / 58- 463 Tel.:
mobil: 0160 / 90 61 45 12 Fax:
Mail: Petra.Schenk@fels.de E- Mail:
O Trassenanmeldung [ Machbarkeitsstudie [ Trassenpreis O Reisezug
O Giiterzug
O Anderung zu Zug: O Storno Zug: am: O Sonstiges

fur unregelmaRig verkehrende Zuge reicht die
a) Verkehrstag(e): Angabe des Datums in der Tabelle

von: nach: O und Gegenrichtung
gewinschter Haltin / Dauer:

Bahnsteignutzung in / Dauer:

Umfahrung im Bahnhof Michaelstein [ ja [l nein

Zug verkehrt mit [ Schiebe-Tfz (gekuppelt) O Vorspann- Tfz
weitere Kundenwiinsche:

gewUnschte Fahrzeiten (Betriebsstellen: LBLK, MICH, HUE, RBL / Uhrzeit: vorrangige Zeit eintragen oder beide)
ggf. Datum / Abfahrt in Ankunft in Abfahrt in Ankunft in

Ende Blatt 1 von 2
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Anmeldung zum Fahrplan Fels Netz GmbH Blatt 2 von 2

b) Abstellen von Fahrzeugen

Bahnhof: Dauer: bendtigte Gleislange: m
Bahnhof: Dauer: bendtigte Gleislange: m
O Gleis mit Oberleitung U] Stromversorgungsméglichkeit

c) Angaben zum Triebfahrzeug 1 Mobilfunknummer Zf:

Baureihe: gef. vergleichbare Baureihe oder Ersatz-Tfz:

Traktionsart O Elektr. O Diesel O Dampf

Sonstige Bemerkungen:

d) Angaben zum Triebfahrzeug 2
Baureihe: gef. vergleichbare Baureihe oder Ersatz-Tfz:
Traktionsart O Elektr. O Diesel O Dampf

Sonstige Bemerkungen:

e) Angaben zum Wagenzug (wenn in der ersten Zeile variabel, dann ist "max." einzutragen)
Wagenzahl: Achsenzahl: Gewicht: t Lange: m
Bremsstellung: Hg: km/h

Sonstige Angaben:
(unter sonstige Angaben sind u.a. Ladegut von Guterziigen, Angaben zu geféhrlichen Giitern, auRer-gewéhnliche Sendungen und
besondere Bremseinrichtungen zu nennen, ggf. ist ein Beiblatt zu verwenden)

f) Vorgaben vom Infrastrukturbetreiber

Brh: G 68, R/P 83 Hg: 50 km/h Streckenklasse: D4

Lange Guterzug max.: 430m Lange Personenzug max.: 90m

Wagenzuggewicht Blankenburg- Ribeland max.: 400t mit Schiebe- Tfz: 650t
Wagenzuggewicht Ribeland- Blankenburg max.: 1650t

Mit Einreichen dieser Trassenanmeldung und deren Bestdtigung, kommt ein Schienennutzungsvertrag
zustande. Der Besteller verpflichtet sich die giiltige SbV der Fels Netz GmbH in den fiir ihn zutreffenden
Punkten umzusetzen und sorgt selbst fiir die Bestellung der Gleise/Trassen im Bahnhof Blankenburg.

Ort, Datum Unterschrift
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Anlage 1 Ausbildungsplan Riibelandbahn

Ausbildungsplan Rubelandbahn / Fels Netz GmbH

Zielgruppe: alle Mitarbeiter im Bahnbetrieb,
Instandhaltungspersonale (Festlegung durch EBL)

Inhalt: Vermittlung des betrieblichen Ablaufs und der Besonderheiten
auf der Ribelandbahn, Ortlichkeiten

Voraussetzung: die zu Unterrichtenden mussen bereits auf einer anderen
Eisenbahn ihren Dienst ausgetbt, oder vorbereitende Lehrgange
absolviert haben

gultig ab: 01.07.2010
Umfang: 3 Tage a 8 Unterrichtsstunden zu je 45 Minuten
Dozent: in Absprache mit der Fels Netz GmbH

Modul 1 — Aufbaulehrgang zur FV- NE
Dauer: 9 Unterrichtsstunden

- Unterscheidung FV- NE/ Ril. 408/ Ril. 436/ Ril. 437/ BOA

- Unterscheidung Zugmeldebetrieb / Zugleitbetrieb / signalisierter Zugleitbetrieb
- Betriebsstellen

- Signale im Zugleitbetrieb

- Zuglaufmeldungen

- Durchfihren von Rangierfahrten im Zugleitbetrieb

- Durchfuhren von Zugfahrten im Zugleitbetrieb

- Befehle

schriftliche Priifung: 40 min
Abschluss: Zertifikat — Zugleitbetrieb nach FV- NE

(B12)
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Modul 2 — Betrieb auf Steilstrecken
Dauer: 5 Unterrichtsstunden

- Ausrustung der Fahrzeuge

- Besetzen der Fahrzeuge

- Zugbildung / Bremsberechnung

- MalRnahmen vor Befahren der Steilstrecken
- Bedienen der Bremse wahrend der Fahrt

- Besondere Vorkommnisse

schriftliche Prifung: 20 min

Abschluss: Zertifikat - Befahren von Steilstrecken der Rubelandbahn, mit
Tatigkeitsbezeichnung- praktische Prufung fur Eisenbahnfahrzeugfuhrer
oder Stellwerksbediener zusatzlich erforderlich

Modul 3 — Sammlung betrieblicher Vorschriften
Dauer: 8 Unterrichtsstunden

- Allgemeines / Zustandigkeiten

- Streckenverlauf / Betriebsstellen / Bahnanlagen
- Notfallmanagement

- Erganzungen zur FV- NE und Ril. 301

- Ruckfallweichen

- Oberleitungsanlage

schriftliche Prifung: 30 min
Abschluss: Zertifikat - Kenntnisse Uber die Infrastruktur Ribelandbahn

Far die praktische Ausbildung gilt die SbV, sind keine Regelungen getroffen, legt der
fur das Personal zustandige EBL, die Anzahl der Ausbildungsschichten fest.

der Eisenbahnbetriebsleiter
TOV- zertifizierter Priifer
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Fortbildungsplanung Fels Netz GmbH
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Anlage III Verzeichnis der anzubringenden Hilfssperren

Verzeichnis der bei linger als 10 Minuten besetzten oder gesperrten Einfahrgleisen

anzubringenden Hilfssperren

Bahnhof Riibeland, Zugleiter

1 | 2 3 4
Bei besetzten oder
Einfahrgleis Lisst Einfahrt/Rangierfahrt zu gesperrten Einfahrgleis sind

Hilfssperren anzubringen an

Nr. Aus Richtung Auf Signal Zieltasten
lost Blankenburg A Zieltaste C
1 Blankenburg C Zieltaste H1
2 Blankenburg C Zieltaste H2
3 Blankenburg CaufRa 12 Zieltaste H3
lost Werk 2 und 3 F1; F2; F3 Zieltaste B
1 Werk 2 und 3 K; N aufRa 12 Zieltaste F1
2 Werk 2 und 3 K; N aufRa 12 Zieltaste F2
3 Werk 2 und 3 K; N aufRa 12 Zieltaste F3

Abstellverbot iibriger Gleise
In den Gleisen

Gleis 10

Gleis 100
Gleis 200a, b, ¢
Gleis 1west

diirfen keine Fahrzeuge abgestellt werden.
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